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__Zoektueenbank _ 
die van alle markten thuis is? 











Juist in deze tijd is een kleine e 
alerte handelsbank als de HBU het 
alternatief dat u zoekt. | 5 
De lijnen zijn Kort. HOLLANDSCHE BANK-UNIE NM 
De kennis van zaken verhelderend. 
De snelheid van handelen verfrissend. Herengracht 434-440, 
De handelsmentaliteit treffend. 1017 BZ Amsterdam, 
Karakter en structuur van de HBU | Telefoon 020 - 29 22 26. 
sluiten aan bij uw financieel management. Coolsingel 104 
Neem de proef op de som. _ 3011 AG Rotterdam, 
U belt rechtstreeks met de specialisten. Telefoon 010 - 13 90 00. 


Brochures om aan te vragen: - 
De handelswissel, De cheque, Het onherroepelijk documentairexport-accreditief, Incasso en Exportfinanciering. 
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f ‚ postbus 
7700, 1117 ZL 
Schiphol-Oost, 
en wordt op basis 
van controlled- 
circulation ver- 
spreid. 

edactionele reali- 
satie: VNU Media 

Partners bv, 
Wildenborch 4, 
1112 XB Diemen. 
Advertentie- 
exploitatie: 
aam b.v., 
postbus 7902, 

1008 AC Amster- 
dam, telefoon 

020-54 11 345. 


Niets uit deze uit- 
gave mag op welke 
wijze dan ook 
worden verveel- 
voudigd zonder 
voorafgaande 
schriftelijke toe- 
stemming van 
uitgever en andere 
auteurs-rechtheb- 
benden. 


Omslagfoto: 
Eddy Posthuma- 
de r 














_daagse luchtreiziger. En niet alleen op het gebied van passagiersver- 
__ voer, maar ook voor het vervoer van vracht zal de Airbus A310 een uit- 


Egypte en het geestelijke en culturele centrum OO 


_ 21 t/m 28. Flying Business 


__vaste rubrieken. 


_29 t/m 36. Alles over de 


_ De nieuwste aanwinst van de KLM-vloot over- 





Tijdschrift voor de frequente KLM-passagier aargang 2, nr 
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Welkom Airbus A3 10 


Een bekend Nederlands gezegde luidt: ‘Grote gebeurtenissen werpen hun schaduw vooruit’. 
Zo’n gebeurtenis is het in gebruik nemen van de Airbus A310 op het routenet van KLM. 

Het is alweer vier jaar geleden, dat ik mijn handtekening onder het contract met Airbus Industrie 
mocht zetten, voor de levering van vliegtuigen van het type Airbus A310. Sinds die tijd is er in de 
KLM hard gewerkt om de introductie van dit vliegtuig dit jaar mogelijk te maken. 

Wat er allemaal voor komt kijken om een nieuw vliegtuigtype in de vloot op te nemen en waar- 
om KLM juist voor de A310 heeft gekozen, wordt meer gedetailleerd behandeld in de artikelen over 
de Airbus A310 die u in dit èn in een volgend nummer van de Flying Dutchman aantreft. 

Met de aanschaf van de Airbus A310 is voor KLM een bedrag ge- 
moeid van zeker 1,1 miljard gulden. In een tijd waarin het de lucht- 
vaart financiëel gezien bepaald niet voor de wind gaat een enorme in- 
vestering. Maar een goede. Met de A3 10 kunnen wij onze klanten een 
produkt bieden dat optimaal voldoet aan de wensen van de heden- 













stekend vliegtuig zijn, dat voor tevreden klanten zorgt. En tevreden 
klanten, daar is het ons bij de uitoefening van onze taak, ook in de toe- 
komst, op de eerste plaats om begonnen. 


Ir. L.J. van Ameyden, Directeur KLM 





6. Nieuws  zichtelijk in beeld gebracht. De ontwikkeling | 
_ van dit Europese vliegtuig is een belangrijke stap 


__ voorwaarts in de ontwikkeling van de luchtvaart. | 













Proef met nieuwsbulletin met het laatste nieuws, 
reserveren uit Peking, Schiphol-contrôle volko- 
men filmveilig, bagageregeling voor de U.S.A. 
en Canada. 37. De Guppy | 
Een potsierlijk, maar zeer efficiënt transport- 
10. Caïro, moeder van de wereld _ vliegtuig speelt een sleutelrol bij de assemblag 
Dick Schaap en Eddy Posthuma de Boertekenen _ van de Airbus. 

het portret van een overrompelende stad, het in- 
dustriële, commerciële en politieke hart van 44, Journaal 
__Ruimte voor dialoog en ontmoetingspunt tussen 
___u en uw luchtvaartmaatschappij. Ook nu weer 
reacties, tips, wensen en commentaar. 


van de Arabische wereld. 


Extra katern voor de zakenman, waarin o.a Ù 48. De weg weten in Wenen 
zakendoen in Egypte, afgebroken onderhande- _ 


lingen en het recht, zaken op schrift en andere _ On Maand be bent ar dnbatnlijke beige 
__ning van hotels, winkels, restaurants, koffiehui 


zen en wijnlokalen in een hartveroverende stad. 


Airbus A 310 “53. Buitenboordwinkel 


Exclusief geprijsde artikelen in de FD Flightshop. 


Ed 
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Voor informatie belt u: 020 - 45 u 55 





De lifestyle 
5 filosofie van 
The Society Shop. 
één formule. 
een dictaat. 
Maar een 
afweging met 
gevoel-voor de 
internationale 
ontwikkelingen in 
de mode, voor de 
Individuele 
wensen van ieder 
van u. Het 
_ resultaat? Mode in 
21=# perfecte balans. 
hl 4,4, Mode die een stap 
{7 vooruit zet. 
Geavanceerde 
# mode, die niet 
| nalaat het goede 
\ van tradities méé 
vooruit te nemen. 


E8. NASNAONIS HINOÉ 


Amsterdam 
Alkmaar 
Amersfoort 
Apeldoorn 
Den Bosch 
Eindhoven 
} Den Haag 
ee Haarlem 
ek Hilversum 
} Nijmegen 
$ Rotterdam: 
Utrecht 





FD Informatie 








NIEUWS 


Het laatste nieuws 


_aan boord 


Sinds 1 september is een unieke ser- 


_ vice toegevoegd aan het reeds uitgebreide 


__ pakket van nieuwsvoorziening aan boord 
_ door middel van kranten en tijdschriften. 
) 


In samenwerking met het ANP wordt 
nu aan boord een nieuwsbulletin verstrekt 


_ waarvan de inhoud bestaat uit up-to-date- 


nieuws dat is binnengekomen ná het afslui- 
_ ten van de ochtendkranten om 01.00 uur en 


actueel is tot 1 à 1 uur voor het uitreiken 


_aan boord. Dit betekent het brengen van het 


laatste wereldnieuws en de laatste beursno- 


_ teringen die soms zelfs nog niet in de avond- 


kranten worden gepubliceerd. 
Het Engelstalige bulletin bestaat uit zes 
bladzijden, waarvan er vier gereserveerd zijn 


__ voor het laatste nieuws uit binnen- en buiten- 


land; de resterende twee pagina’s zijn bestemd 


voor de beursnoteringen van Tokyo, New York, 


„Londen en Amsterdam. 


Het bulletin zal tot | januari 1984 als 
proef worden uitgereikt in de Royal en Business 
Class op alle vluchten naar Canada, de USA, 
Mexico en Japan, die op werkdagen vertrekken 
tussen 14.00 en 15.00 uur (na 25 september 
tussen 1 3.00 en 14.00 uur). 


M Reserveren vanuit Peking 


Passagiers kunnen vanuit Peking via het 
KLM-kantoor in Tokyo telefonisch op collect- 
basis hun vluchten reserveren en herbevestigen. 
Het telefoonnummer van het KLM-reserve- 
ringskantoor in Tokyo is: 216-0771. 

Ook is het mogelijk dat de telefonische 
communicatie namens de passagiers, door of 
via het Peking-kantoor van de (Nederlandse) 
handelsfirma Sembodja wordt gedaan. 

Wanneer het reserveringsgesprekken be- 
treffen, zullen de kosten eveneens door KLM 
worden geabsorbeerd. | 


MM X-ray apparatuur op Schiphol 


volkomen filmveilig 

De röntgenapparatuur die op de luchtha- 
ven Schiphol wordt gebruikt voor het doorlich- 
ten van handbagage, is volkomen veilig voor be- 
lichte en onbelichte films, zelfs voor de hoogge- 
voelige Kodacolor.VR 1000-kleurenfilm die on- 


_ langs door Kodak op de markt is gebracht (1000 
ASA). 


Dit blijkt uit een onderzoek dat de redac- 


_ tie van ‘Focus’, het bekende Nederlandse foto- 


blad, onlangs op Schiphol heeft verricht. 
In 1982 had het blad al eens een uitge- 


__ breide test uitgevoerd op Schiphol met alle 
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Bm De ins en outs van de nieu- wm 
we bagageregeling voor de 
USA en Canada ® superac- 
tueel nieuwsbulletin op mid- 
dagvluchten naar USA, 

Canada, Mexico en Japan 

B collect bellen uit Peking 

voor reservering B Schiphol- 
apparatuur is volkomen film- 
veilig 


gangbare zwartwit-, kleuren en direct klaar- 
films. Uit deze test bleek dat de lage-dosis X-ray 
apparatuur van Philips op Schiphol volkomen 
onschadelijk is voor films. Zelfs na 25 bestralin- 
gen was nog geen enkele meetbare invloed van 
de röntgenstraling te bespeuren op het filmma- 
teriaal. 

Kortgeleden is deze proef nog eens over- 
gedaan, maar nu met de nieuwe hooggevoelige 


Kodacolor VR 1000-film. Ook bij dit onder- 


innn 
en 























Volkomen veilig zelfs voor de hooggevoeli- 
ge Kodacolor VR 1000-kleurenfilm. 





zoek was na 25 passages door de röntgenappa- 

_ ratuur nog geen enkele schade te bemerken op 
het filmmateriaal. De conclusie van ’Focus 
luidt: De röntgenstraling van moderne lage- 
dosis X-ray apparatuur op vliegvelden’ heeft 
géén nadelige invloed op belichte of onbelichte 
films... Beschermende loodzakken, zowel de 
dunne als de nieuwe dikkere wersie, zijn dus 
overbodig.” 





Om de moderne lage-dosis X-ray appara- 
tuur, die maximaal 1 milliröntgen straling af- 
geeft, te onderscheiden van de hoge-dosis appa- 
ratuur (maximaal 500 milliröntgen), raadt het 
blad zijn lezers aan op vliegvelden op te letten 
op bordjes met de tekst ‘Film Safe’ of iets derge- 
lijks. Staat er bij de bagagecontrôle zo’n bordje, 
dan hoeft men nergens bang voor te zijn. 

Ontbreekt zo’n bordje, dan kan men beter 
om handcontrôle van de handbagage vragen. 


Bagageregeling voor de USA 
en Canada 


Voordeliger meer bagage’ meenemen, 
waarbij de omvang van uw koffers, tassen e.d. 
volgens realistische normen wordt gemeten; dat 
is de nieuwe bagageregeling, die KLM en ande- 
re IATA maatschappijen voor vluchten naar en 
van de Verenigde Staten en Canada hebben in- _ 
gesteld. 

Bij dit systeem wordt als regel niet uitge- 
gaan van het gewicht van uw bagage, maar van 
aantallen en afmetingen. 

En omdat alle normale koffers bij dit sys- 
teem binnen de gestelde maten vallen, bent u in 
t algemeen voordeliger uit. Ook in die uit- 
zonderingsgevallen waarbij uw bagage wordt 
gewogen. 

Dat komt omdat het bagagegewicht per 
koffer thans aanzienlijk is verhoogd. Deze rege- 
ling wordt uitsluitend toegepast voor vluchten 
die een Noordamerikaanse of Canadese lucht- 
haven als startplaats of eindbestemming heb- 
ben. Een aantal landen en luchtvaartmaat- 
schappijen hebben ’t nieuwe systeem niet over- 
genomen en blijven bij de oude regeling. 

Hoe werkt het nu precies? 

Passagiers in Royal- en First Class, mogen 
zonder bijbetaling mee nemen: « 2 stuks ge- 
checkte (geregistreerde) bagage (d.i. de zoge- 
naamde ‘ruim bagage’), elk met een maximum 
afmeting van 158 cm, (deze afmeting bestaat 
uit de som van lengte, breedte en hoogte.) * stuk 
ongecheckte (cabine-) bagage met een maxi- 
mum-formaat van 1 15 cm. 

Business en Tourist Class passagiers: « 2 
stuks ruimbagage waarbij de grootste koffer een 
maximumformaat van 158 cm niet mag over- 
schrijden, en dat van de kleinste beperkt moet 
blijven tot 140 cm. 

Verder cabinebagage: « | stuk van maxi- 
maal 115 cm. Daarbij wordt erop gelet dat de 
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‚ AANVRAAG 


1. PERSONALIA DHr. 0 Mevr. LO Mej. 


Naam 

Voornamen 

Privé-adres ___ 

Postcode/plaats ____ 

Nationaliteit 

Geboortedatum eigen huis U huurhuis 
Beroep _ sinds 
Werkgeve tel. 
Adres ____ 

Plaats 

Postgiro/bank 

Rekeningnummer 


Seen 
NEOS 


RON 
on) AX 


Adres/Plaats 


eN 


Be 


Vorig adres indien u minder dan 3 jaar op het huidige adres woont 


Naam/voorletters/titels, zoals u deze op de Card vermeld 
wilt zien: 


2. Ik, ondergetekende, wens mij aan te sluiten bij de Diners 
Club en houder te worden van eer: Diners Card. 
Ik verklaar mij accoord met de thans geldende voorwaarden 
voor het verstrekken en gebruik van een Diners Card, die 
mij bij het verstrekken van een Card - of eerder, op mi 
telefonische verzoek - worden toegezonden. Ik verplicht 
mij de maandelijkse afrekeningen, waarin opgenomen de 
jaarlijkse bijdrage ad f 95,- en-hetéénmatige-entreegeld 
ad+400;-, terstond na ontvangst te betalen. . 


SNS 
SNS 
Kn 


Datum Handtekening 


RORE 
GE EN 


Sv.p. uitknippen en in envelop zenden aan: Diners Club Benelux NV. Antwoordnummer 3306, 1000 RA Amsterdam (postzegel niet nodi 








beschikbaar stellen voor uitvoer. 


He al dan niet toevallig ontmoe- 
ten van een interessante buiten- 
landse importeur op een beurs of via 
een agent, is echt niet genoeg. Dat 
hebben wij als bank, die is uitgegroeid 
tot adviseur van vele exporterende 
ondernemers uit met 
name het midden- en 
kleinbedrijf, wel onder- 
vonden. 

Veel van deze 
zakenmensen hebben 
we jarenlang begeleid, 
financiële ruggesteun 
gegeven, geadviseerd… 
kortom, we hebben 
meegedacht over hun 
bedrijf. Dus ook over 
financiering van de 


Export. Di pratis oekje geeft u praktische De NMB denkt 


Lo weten we dat ormatie over de financieringsmoge-_met u mee. Daarom zijn 
lykheden van uw exportorder. | 


door _deviezenproble- 
men in diverse landen (buiten West- 
Europa) hetkrijgen van de order veel- 
al staat of valt met een interessant 
financieringsvoorstel. 

We weten dat het overbruggen 
van de vaak lange produktieperiodete 
veel beslag kan leggen op de eigen 
middelen van de onderneming. We 
weten dat de bank een belangrijke rol 
kan spelen bij het waterdicht’ maken 
van het contract en dat bij exportfinan- 
ciering vaak een kredietverzekering 
moet worden afgesloten. 

Allemaal zaken waar u ook mee 
geconfronteerd kunt worden. Bedenk 
dat de NMB veel vragen en proble- 
men die dan kunnen rijzen al eerder 
heeft beantwoord en opgelost. 

U kunt als exporteur van die 
ervaring, die know-how gebruik 


maken. U kunt uw specifieke pro- 





bleem aan ons voorleggen of er eerst 
in algemene zin iets over lezen. Neem 
bijvoorbeeld ons boekje ’Exportfi- | 
nanciering. Het geeft u praktische | 
informatie over de financierings- | 
mogelijkheden van uw exportorder. 
Uiteraard is dit boekje 
niet volledig, maar ’t | 
geeft u antwoord op een 
groot aantal vragen waar 
u nu of in de toekomst | 
mee te maken kunt | 
krijgen. | 
Exportfinanciering | 
is meer dan geld be- | 
schikbaar stellen voor | 
uitvoer, maar een bank 
als de NMB is ook meer | 
dan zo maar een bank. | 


we ook niet tevreden | 
met standaardoplossingen, maar be- | 
kijken we in nauw overleg met u 
iedere keer opnieuw hoe we ’t het 
beste kunnen aanpakken. En samen 
komen we er wel uit. 


N=B BANK 
DeNMB denkt met u mee. 


pr nn nn an 


1 Coupon: Ik ben geïnteresseerd in het 
Ll boekje ’Exportfinanciering’. 





Bedrijf: 
Tav. 


Adres: 


Plaats: 
Deze coupon kunt u in een gesloten envelop 


zonder postzegel zenden aan: 
NMB, Stafgroep Public Relations, 
Antwoordnummer 131, 1000 PA Amsterdam. 


FD/okt. 


Leveringsvoorwaarden, looptijd, contract, 
financering?… ‘t maakt heel wat uit of uw afnemer 
mn Manchester of Malang woont. 


B&B 7030-7222 
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Moeder van de wereld _ 


Een reportage van Dick Schaap (tekst) en Eddy Posthuma de Boer (foto’s) 


Caïro is een overrompelende stad. Het is het industriële, commerciële en politieke hart van 
Egypte. Het is ook een geestelijk en cultureel centrum van de Arabische wereld. 

En het is de grootste stad op het Afrikaanse continent. Veertien miljoen mensenlevener, _ 
maar niemand lijdt honger. Door haar rijke geschiedenis is het een stad van alle tijden. Dick 
Schaap en Eddy Posthuma de Boer gingen er kijken. 











ee 





Het terras met zwembad van het Meridiën 
Hotel is hef mooiste van Caïro. In de verte: 


oeder van de wereld — zenden jaren oud, gerimpeld, maar nog Parudes Fillon oor Re 


noemen de Egyptische _ steeds opmerkelijk vitaal strekt deze reus- _ straatbeeld bij bazar Khan el Khalili. 

boeren Caïro. Misr um _ achtige stad zich uit langs de groene‘boor- 

| al-dunya, een toepasse- _ den van de Nijl. Officiëel wonen er nu ne- 

_ lijker naam kan ik niet bedenken voor de _ gen miljoen mensen, maar het kunnen er _ delijk kerkhof, de Dodenstad, zijn een 

_ gastvrije hoofdstad van Egypte. Misr zegt ook wel veertien miljoen zijn: Niemand miljoen krakers neergestreken. Ze wonen 
nooit nee tegen nieuwe bewoners. Dui- _ weet dat precies. Alleen reeds op het noor- _ in de stenen huisjes die de moslims naast 
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de graven van hun dierbaren plegen te 
bouwen. 

Caïro neemt je onmiddellijk op 
sleeptouw. “Welcome to my country’, 


roept een Egyptenaar op de El Tahirbrug _ 


met uitzicht op al de grote nieuwe hotels, 


het rtv-gebouw en de plezierboten en zeil- 
schepen op de Nijl. Hij stelt zich voor als 


journalist van Al-Akhbar, na Al-Ahram de 
tweede krant van het land. Geen minuut 
later heeft-ie je in een al volle taxi gepropt 
om de moskeeën en mausolea in Oud- 
Caïro te bezichtigen. Weer een minuut 


later heeft-ie je een biljet van tien pond af- 


getroggeld om de wachters van de mos- 
keeën te kunnen betalen. 

“Wat ik over heb, krijg je vanavond 
terug als ik je kom halen voor de bruiloft 
van mijn zuster. Egyptische bruiloften 
zijn fantastisch! Buikdanseressen, Arabi- 
sche muziek! Je zult genieten, maar ik 
moet straks wel even mijn auto ophalen. 
Die staat voor een reparatie in een garage’. 

Het is een charmant oplichtertje met 
overigens een verbazingwekkende kennis 
van zijn stad. In een hoog tempo sleept-ie 
je langs prachtige tombes van kaliefs en 
koningen. Voor een paar piasters openen 
wachters mopperend de deuren van de 
heiligdommen. In het mausoleum van 
Mohamed Ali, de vader van het moderne 
Egypte, wijst hij op vers beton naast de 
tombe van koning Foead, de vader van 
Farouk, de door Gamal Abdel Nasser in 
1952 verdreven laatste koning. 

“Weet je wie hier begraven liggen? 
Farouk èn de Sjah van Perzië! Dat is een 
publiek geheim. Dat is gedaan om de Per- 
zische geheime dienst te misleiden. Die 
zoekt naar de overblijfselen van de Sjah, 
dat snap je toch wel?’ 


IM Brood voor een krats 


Een mooi verhaal, wat kan het je 
schelen of het waar is? De tocht gaat ver- 
der langs de opgravingen van El Fustat (de 
tent), de eerste Arabische nederzetting in 
het gebied van Caïro, de dodenstad en een 
armenwijk. De dodenstad heeft iets be- 
klemmends. Mensen slapen in grafkel- 
ders. Mensen zitten in huisjes met tombes 
in de tuin. Mensen drinken thee op een 
terrasje voor een houten kiosk, waar de 
minimumlijders van Caïro voor een krats 
zwaar gesubsidiëerd brood, suiker, olie en 


melkpoeder kunen afhalen. Ahmed van | 


_ de ‘krant’ stelt razendsnel vragen aan de 


_ van de ondergaande zon en hun waterpijp 


genietende theedrinkers. ‘Nou hoor je het 


_ zelf, Shalom, vrede willen al die mensen. 


De Egyptenaar is het voortdurend oorlog- 
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voeren in het Midden-oosten al jarenlang 
zat. Alléén een duurzame vrede geeft hem 
de kans iets voor zijn kinderen op te bou- 


bi 


wen. 


De kiosk in de ondergaande zon 
staat model voor één van de moeilijkst op 
te lossen problemen van Egypte. Met de 
goedkoop voedselpolitiek kan de regering 
van president Mubarak weliswaar de 
lonen kunstmatig laag houden, maar de 
gigantische uitgaven ervoor hebben de be- 
groting uit balans gebracht. Niet alleen de 
armen kunnen brood voor 15 cent per kilo 
kopen. Een betrekkelijk welvarende tim- 
mermansbaas neemt met zijn hulpjes 
kilo’s ronde Egyptische broden mee voor 
schafttijd op het werk. De helft wordt niet 
opgegeten. De in Egypte particuliere huis- 
vuilman verkoopt dat brood aan varkens- 
mesterijen. Brood dat is gebakken van 


meel van uit de Verenigde Staten en 


West-Europa ingevoerde tarwe! En dan te 
weten dat de varkensfokkers uit Neder- 
land de hele wereld afspeuren naar afval 
dat geschikt is om te worden verwerkt tot 
varkensvoedsel. Elke poging van de rege- 
ring de Egyptenaren een meer reële prijs 
voor de eerste levensbehoeften te laten be- 
talen heeft tot nu toe schipbreuk geleden. 
De Egyptenaren gaan er de straat voor op. 
‘In Egypte lijdt niemand honger,’ zegt 
Ahmed trots. De Egyptenaar ziet goed- 
koop voedsel als een verworven recht. 
Ahmed wordt ongedurig. ‘Blijf jij 


hier nog even zitten. We raken in tijd- 


_nood voor de bruiloft. Ik moet de garage 
nu gaan bellen voor mijn auto.’ Het is het 
j begin van zijn meestertruc. Met een nors 





Het verkeer stokt vaak in de overvolle 
hoofdstraten van Caïro. Dat geldt ook voor 
de drukke winkelstraat Kasr el Nil. Rechts: 
Kooplieden bij hun winkels en kramen in de 
grote bazar Khan el Khalili. Die bazar is één 
gigantische Winkel van Sinkel... 


gezicht keert hij na een paar minuten te- 
rug. ‘De auto is klaar, maar ze hebben er 
een nieuwe accu in gezet. Ik heb niet ge- 
noeg geld bij me om de rekening te beta- 
len. Dat geld ligt op de krant, maar dat 
haal ik niet meer want de garage blijft nog 
maar een half uur open. Weet je wat, 
schiet jij mij dat geld even voor, dan geef 
ik je het vanavond terug als ik je ophaal bij 
je hotel voor de bruiloft . . 


B Verdraagzaamheid wint 


Tien pond voor Oud-Caïro, tien 
pond voor taxi’s, ze waren het verhaal en - 
de ontmoeting met Ahmed, mijn opge-_ 
drongen gids, wel waard, maar het betalen 
van de garagerekening ging te ver. Hàd hij 
eigenlijk wel een auto? Voor de bruilofts- 
gang is hij in elk geval na mijn weigering 
de rekening te betalen niet meer versche- 
nen. Maar zijn poging tot overhevelen van 
ponden uit beurzen van argeloze buiten- 
landers toont wel aan hoe desperaat Caïre- 
nes soms kunnen handelen om in:hun 
overvolle stad in leven te kunnen blijven. 
Veertien miljoen mensen in een stad die 
eigenlijk is gebouwd voor de huisvesting 
van drie miljoen mensen! Veertien mil- 
joen mensen die elke dag aan de kost 
moeten komen om te kunnen eten en 
drinken. Het lijkt voor westerse ogen een 
groot wonder, dat in die overvolle straten 








van Caïro vechtpartijen niet aan de orde 
van de dag zijn; dat die mensen zo ver- 
draagzaam met elkaar kunnen omgaan. 
Zou dat toch de kracht van hun overwe- 
gend moslimgeloof zijn? 

Europeanen die hier al jaren wonen 
en werken bevestigen het. Caïro is zwaar 
overbelast. De infrastructuur staat onder 
druk. De telefoons werken vaak niet. Koe- 
riers moeten de communicatie tussen be- 
drijven onderhouden. Het riolenstelsel is 
niet berekend op de zee van mensen. Ver- 
beteringen en vernieuwingen komen te 
laat tot stand door het eeuwige gebrek aan 


harde munten. Mensen hangen als trossen * 


_ bananen aan de deuren van trams en bus- 
sen. Caïro is stoffig, vuil en vervuld van 
benzinedamp uit tienduizenden auto’s 
van allerlei merken. Er zijn niet genoeg 
_ vuilniswagens om het straatvuil op te 
halen. Wind uit de richting van het nabij- 
gelegen industriecentrum Helwan voert 
_ vervuilde lucht aan. Het verkeer zit vaak 
_ hopeloos vast. De chaos wordt nog ver- 

sterkt door het aanleggen van aardgaslei- 
dingen en een metronet dwars door de 


_ stad. Kabels worden geraakt, waardoor 


_ plotseling de stroom uitvalt in woonwij- 
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ken. De woningnood is ontzaglijk groot. 


_ Een buitenlander moet f 3.000,— tot 
_f 4.000,- voor een flat en f 7.000, huur _ 
per maand voor een woning betalen. Een _ 
_enorm uitgedijde bureaucratie belemmert 


slagvaardig handelen. Corruptie viert 
hoogtij. Een splinternieuw flatgebouw 
stort in door het knoeien met bouwmate- 
rialen. Kortom, Caïro lijkt één groot gek- 
kenhuis. 

Maar tegelijkertijd leeft deze 
grootste stad op het Afrikaanse conti- 
nent als geen andere Arabische stad. 
Tegelijkertijd heeft deze stad westerse 
allure met een overrompelende skyline 
aan de boorden van de Nijl. Tegelijker- 
tijd is deze stad met zijn universiteiten, 
rijke musea en prachtige monumenten 
het intellectuele en culturele centrum 
van de Arabische wereld. Tegelijker- 
tijd verdragen in deze stad moslims, 
Koptische christenen en zelfs Ortho- 
doxe joden elkaar op voorbeeldige wij- 
ze. Tegelijkertijd kent deze stad de stil- 
te van de nacht en het gebed. Tegelijker- 
tijd is Caïro een veilige stad. Vrouwen 
worden niet ècht lastig gevallen. Over be- 
rovingen hoor je weinig. Wèl is er veel po- 
litie op de been. De verkoper zegt 
‘Maalish’, ‘Geeft niet’, als je na het optillen 


__ van twintig voorwerpen in zijn bazar toch 


niets koopt. De taxichauffeur knikt berus- 
tend als je weigert hem meer te betalen 
voor een rit dan het voorgeschreven tarief 
En als je iemand rennend op een overvolle 
bus ziet springen, is er altijd wel een hand 
die hem voor een ernstig ongeluk be- 


hoedt... 


B Overrompelende stad 


Caïro is een boeiende en vermoeien- 
de stad. Misr overrompelt je, trekt aan je, 
laat je misschien nooit meer los. Waar 
vind je overblijfselen van zoveel elkaar op- 
volgende beschavingen? Zeker, de pirami- 
des van Giza mag niemand missen. Over 
de kruipdoor, sluipdoorgang naar boven 
klimmen om de grafkamer van Geops te 
zien. De eeuwige Sfinx, het papyrusfa- 
briekje vlakbij. Prachtig, overweldigend! 
Een ruiter in de stille woestijn. Het Egypti- 
sche museum terzijde van de Nile Hilton 
en de Midan El-Tahir, het Bevrijdings- 
plein, bevat schatten van een ongeëve- 
naarde schoonheid. Nergens komt het 
gouden masker van Toet-Anck-Amon be- 
ter tot zijn recht dan in dit museum. Maar 
wat méér boeit is de stad in zijn geheel. 

Caïro is een stad van alle tijden. Het 
Romeinse, Byzantijnse, Koptische en 
Arabische verleden is er nog rfet zo levend 


als het heden. Een modern hotel staat te- 
genover een moskee met een Turkse 
minaret. De Citadel met de moskee van 
Mohamed Ali op de rand van de Mogattan — 
heuvels overziet in het zuiden de resten 
van een Romeins aquaduct, de resten van oo 
El Fustat, de Koptisch Orthodoxe kerk _ 
Abu Sargha, waar volgens de legende de 


Heilige Familie op de vlucht voor Herodes 


Veertien miljoen mensen in 
een stad die eigenlijk is ge- 
bouwd voor de huisvesting 
van drie miljoen mensen. Het 
lijkt voor westerse ogen een 
groot wonder dat in die over- 
volle straten van Caïro vecht- 
partijen niet aan de orde van 
de dag zijn; dat die mensen zo 
verdraagzaam met elkaar 
omgaan. 


moet hebben gebivakkeerd, een protestant 
kerkhof en de synagoge van Ben Ezra, de 
oudste sjoel van Egypte. 

Meer naar het noorden staart de 
Citadel naar de oude muren van Caïro, de — 
Blauwe Moskee en de El Azhar Universi- 
teit uit 972, het Mekka voor het bestude- 
ren van de wetten en cultuur van de islam. 
Tot rust kom je na al dat kijken, en fanta-_ 
seren over wat zich hier allemaal heeft af- _ 
gespeeld, in de moskee van Ibn Tulun. 
Die moskee is een schoonheid door zijn 
rechtlijnigheid. 

Tot leven kom je in de grote bazars - 
Muski en Khan el Khalili en Sharia Muizz, 
de straat van de koperslagers. Het is nu de 
plaats waar toeristen parfumolie, sieraden, 
papyrustekeningen, lederwaren en kleed- 
jes kopen, maar het is ook nog steeds de 
plaats waar ambachtslieden met eindeloos « 
geduld koper graveren, sieraden maken en 
Moors houtwerk inleggen. 


MN Nijl is Egypte 

Caïro is ook het industriële, com- 
merciële en politieke hart van Egypte. _ 
Hier trachten president, regering en parle- 
ment van de in 1953 uitgeroepen repu- 
bliek oplossingen te vinden voor de “pro- 
blemen van dit land. En dat zijn er nogäl 
wat. Eén hebben we er al genoemd: het 
voorzichtig ombuigen van de goedkoop 
voedselpolitiek om meer ruimte te krijgen _ 
voor de verdere ontwikkeling van het 
land. Die ontwikkeling van vooral de. 
land- en tuinbouw in de Nijldelta en inde 
Sinaï is noodzakelijk om de trek van het 
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Caïro is een boeiende stad. Heden en verle- 
den lopen er in elkaar over. Het interieur 
van de hal en cafetaria van het Shepheards 
Hotel aan de Nijl (links) verwissel je in een 
paar minuten voor dat van één van de vele 
prachtige moskeeën. Graveurs versieren op 
de bovengalerij van Khan el Khalili grote 
koperen borden. Krantenverkopers wachten 
op hun klanten. Een taxi brengt je in een 
wip in de stilte van de eeuwige Sfinx en de 
piramides van Giza. Jongens brengen met 
de muilezel en kar van hun vader manden 
met pluimvee naar één van de vele mark- 
ten. Caïro is van alle tijden... 
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platteland naar Caïro èn Alexandrië af te 


remmen en de snel groeiende bevolking te 
kunnen voeden. 

Egypte telt nu reeds 44 miljoen zie- 
len. De Egyptenaren zijn een vruchtbaar 
volk. Door de betere medische verzorging 


heid van het land stellen de Egyptische 


boeren in ‘staat tweemaal te oogsten en in 


de winter óók naar Nederland spercie- 


boontjes, uien en lekkere, zoete aardbeien — 


te exporteren. 


na de revolutie van 1952 daalt het sterfte- MN Te weinig handen 


cijfer gestadig, maar het geboortecijfer 
blijft zeer hoog. Elke tien maanden stijgt 


Caïro is het dichtstbijzijnde lui- 
lekkerland voor de Arabieren 
vit de rijke olielanden.In 
drommen trekken ze er naar 
toe. Het politieke en geeste- 
lijke klimaat is er voor hen 
liberaler dan thuis. Caïro 
heeft nachtclubs en casino’s en 
altijd een moskee binnen 
loopbereik. 


het inwonertal met een miljoen zielen. 
Met het groeipercentage van 2,8 procent 
per jaar heeft Egypte het vooruitzicht in 
het jaar 2000 70 miljoen Egyptenaren te 
moeten voeden, huisvesten en kleden. 
Zonder miljardenhulp van de Verenigde 
Staten en miljoenen van donorlanden is 
het nu al niet in staat dit op eigen kracht te 
doen. 

Egypte is een prachtig land, maar het 
bestaat voor meer dan 94 procent uit 
woestijn. Slechts 3,6 procent van het uit- 
gestrekte land is bebouwbaar en bewoon- 
baar. Niet voor niets zegt men: Egypte is 
de Nijl, de Nijl is Egypte. Het land wordt 
ook vaak vergeleken met de lotusbloem. 
De steel is de Nijl, die bij Wadi Halfa het 
land binnenkomt en zich over een afstand 
van 1200 kilometer dwars door de woes- 
tijn naar Caïro kronkelt. De bloem is de 

vruchtbare Nijldelta, waarin Caïro en 
Alexandrië liggen. De Nijl in zijn geheel 
vormt een vruchtbare vallei van 1 500 kilo- 
meter lang met een breedste van 800 meter 
in het zuiden tot 200 kilometer in het’ 
noorden (de delta). Vanuit de lucht gezien 


is bewoonbaar Egypte een groenstrook in 


een eindeloze zandzee. 

Het landbouwareaal van het grote 
Egypte - 1 miljoen vierkante kilometer - is 
niet groter dan dat van Nederland. Eén ge- 
luk hebben de Egyptenaren wel met dat 

_ land: het is bijzonder vruchtbaar. Daarbij 
komt een goed klimaat. In de winter van 
november tot maart daalt het kwik zelden 
beneden 10 graden; ’s zomers stijgt het in 
Caïro gemiddeld tot 35 graden Celcius. 
Die milde temperatuur en de vruchtbaar- 
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De zuigkracht van Caïro en Alexan- 


drië heeft echter geleid tot een groot ge-_ 


brek aan arbeidskrachten in de landbouw. 
Daarbij komt ook nog eens het vertrek van 
wellicht wel miljoenen bekwame Egypte- 
naren naar de olielanden. Ze zorgen wel 
voor een toevloed van broodnodige harde 
valuta, maar hun bekwaamheid wordt in 


het eigen land erg gemist. Het wordt ook 


genoemd als één van de oorzaken van de 
slechte kwaliteit van de nieuwbouw in 
Caïro en de randsteden Heliopolis en 
Maadi. 

Terughalen van die bekwaamheid is 
onmogelijk. Egypte heeft een schulden- 
last van zo’n 55 miljard gulden. Terugbe- 
taling van die schulden aan het buiten- 
land slokt ruim 20 procent van de waarde 
van de export op. Het land kan de harde 
valuta van de in de olielanden werkende 
Egyptenaren eenvoudig niet missen. Hun 
geld is nodig voor het uitvoeren van ambi- 
tieuze plannen voor het verzekeren van de 
voedselproduktie en -aanvoer, het gezond 
maken van de financiën van Egypte en 
het vernieuwen van de industriële sector. 
De verhoging van de produktie en de pro- 
duktiviteit moet worden verwezenlijkt 
door de invoer van nieuwe technologie en 
worden ondersteund door buitenlandse 
investeringen. 

In de landbouw komt dat tot uiting 
in een grootscheepse campagne voor 
mechanisering. Land- en tuinbouw is in 
Egypte een zaak van hoofdzakelijk kleine 
boeren. Ze hebben geen geld voor het ko- 
pen van een tractor, pootmachine of het 








Suezkanaal en het toerisme. Het komt 


erop neer, dat Egypte nog jaren afhanke- 
lijk zal blijven van de hulp van de donor- 
landen met de VS als belangrijkste geld- 
schieter. Mechanisatie van de landbouw, 
opvoering van de produktie èn geboorte- 
beperking zijn voor Egypte eenvoudig — 
noodzakelijk om op de lange duur minder 
afhankelijk te worden van de grote voed- 
selimporten uit het buitenland. 


gezamelijk aanschaffen van bijvoorbeeld MN Luilekkerland voor Arabieren 


een harvester-combine voor het oogsten 
van graan. Alles gaat nog met de hand. En 
handen zijn er veel te weinig. Graansilo’s 
zijn er nauwlijks. Het gevolg is dat de helft 
van het graan door de ratten is opgevreten, 
nog voordat de boeren in staat zijn het in 
zakken te doen. De regering tracht nu par- 


ticulieren te bewegen machinestations te 


stichten waarbij de kleine boeren tegen 
een redelijke vergoeding materieel kun- 
nen huren. 

De benodigde deviezen voor al deze 
plannen moeten echter hoofdzakelijk 
worden opgebracht door de uitvoer van 
olie, de overmakingen van de Egyptena- 
ren in de olielanden, de tolgelden van het 


Ed 


Lopend door de brede Ramsesstraat 
en langs de schoenenwinkels van de 
Kaser El Nil, krijg je echter niet de indruk 
dat de Caïrenes wakker liggen van de zor- 
gen van president Mubarak en de zijnen. 
Waarom zouden ze ook. De zon schijnt 
en de terrassen lokken. De taartjes van 
Groppi aan de Midan Talaat Harb staan 
niet lang in de gekoelde vitrines, zoetbek- 
ken als de Caïrenes zijn. Wie eenmaal 
heeft geleerd door de eeuwige stof op de 
puien en lichtreclames heen te kijken, 
ontdekt dat Caïro een redelijk welvarende 
stad is. Er is veel te koop. Het is in elk ge- 
val het dichtstbijzijnde luilekkerland voor 
de Arabieren uit de rijke olielanden. In_ 

























Smulpapen mogen Groppi aan de Midan 
Talaat Harb beslist niet overslaan. ’s Avonds 
kunnen zij dineren in de tuin van het Nile 
Hilton Hotel en genieten van de kunst van 
een buikdanseres. 


drommen trekken ze er naar toe. Het poli- 
tieke en geestelijke klimaat is er voor hen 
liberaler dan thuis. Caïro heeft nachtclubs 
en casino’s en altijd een moskee binnen 
loopbereik. De schaarste aan goede hotel- 
kamers is bijna overwonnen. 

Caïro is ook een nijvere stad. De 
mensen lopen er vlugger dan in andere 
Arabische steden. Veel speelt zich op 
straat af. In een dwarsstraat van de Ram- 
sesstraat word je plotseling verrast door 
een oorverdovend geklop van plaatwer- 
kers. Rijen zeer oude en vermoeide auto- 
mobielen worden door hen weer in goede 
staat gebracht. Het is bijna niet te geloven. 
De auto’s gaan geheel uit elkaar. Het blik 
wordt uitgedeukt, geschuurd en opnieuw 
gespoten. De motoren worden gerevi- 
seerd. Stoelen en banken worden van 
nieuwe vering en bekleding voorzien. 
Spullen weggooien doen ze in Caïro niet 
zo gauw. Recycling zouden ze hier kun- 
nen hebben uitgevonden. 

De stad heeft als het ware een wisse- 
lend decor en is door de opbouw langs de 
Nijl vrij logisch in wijken ingedeeld. Het 
mooiste uitzicht op de skyline langs de 
Nijl biedt het terras van het op het puntje 
van het eiland Roda gebouwde Meridiën 
Hotel. Het beste uitzicht over geheel Caïro 
biedt de Caïro Tower op het eveneens in 
de Nijl gelegen eiland Zamalek. Bij helder 
weer kun je in de verte de piramides van 
Giza in de woestijn zien staan. Lange 










bruggen over de Nijl verbinden de eilan- 
den en stadswijken met elkaar. Ronde 
loopbruggen boven veel pleinen maken 
voetgangers onkwetsbaar voor het chaoti- 
sche verkeer. Het is overigens een verkeer 
waaraan je snel went. Gewoon doorlopen, 
dan stoppen ze wel. Hoewel, een taxi- 
chauffeur die een man met één been en 
een kruk ziet lopen, zegt schertsend: ‘Die 
man had het ongeluk dat de bakker aan de 
overkant van zijn straat woonde. Hij is nu 
maar naar de overkant verhuisd…’ 


Dick Schaap 
Verblijf in Caïro 
m Hotels 


Experimenteren met Egyptische hotels 
kan in Caïro tot teleurstellingen leiden. Hetzelf- 
de geldt voor buiten eten en het nachtleven. In 
Caïro zijn de grote internationale hotels voor 
buitenlanders rustige oases in de zeer drukke 
stad. Die hotels zijn ook de ontmoetingsplaat- 
sen voor de beter gesitueerde Caïrenes. NILE HIL- 
TON, SHERATON GIZA en MERIDIËN (mooiste ter- 
rasl) staan op foopafstand van elkaar aan de 
Nijl. De gemiddelde'prijs voor een overnachting 
in een luxe hotel is f 260,- voor een tweeper- 
soonskamer. 

Tot de middenklasse behoren de even- 
eens aan de Nijl gelegen hotels EL NIL en SHEP- 
HEARDS. De gemiddelde prijs voor een over- 
nachting is in deze hotels f 100’- tot f 110, 
voor een tweepersoonskamer. 

Het verdient aanbeveling voor het vertrek 
naar Caïro via een reisbureau of KLM een hotel 
te reserveren. De hotelrekeningen moeten met 
via een officiële bank gewisselde Egyptische 











ponden worden betaald. De kassiers kunnen 
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om het wisselbriefje vragen. Op straat wisselen 
an buitenlandse valuta is verboden, maar 
evert wel ongeveer 30 procent meer aan Egyp- 
ische ponden op. Bij de banken kost een pond 
ngeveer f 3,50, op straat minder dan 3 gulden. 
Gangbare creditcards worden door de hotels ge- 
acepteerd. 


B Restaurants 


Een miljoenenstad als Caïro telt uiteraard 
duizenden eethuisjes en restaurants. Theehui- 
zen zijn er bij de vleet. Nederlanders die in 
Caïro wonen eten echter zelden in een puur 
Egyptisch restaurant: Ze zijn bang voor de risi- 
co’s en waarschuwen voor het eten van vers 
fruit en rauwe groenten. Let er op.dat een res- 
taurant stromend water heeft, is hun devies. 
Meestal eten buitenlanders in de restaurants 
van de grote hotels aan de Nijl. Al die hotels 
hebben cafetaria’s voor een eenvoudige lunch 
of warme maaltijd. ALFREDO, het Italiaanse res- 
taurant in Nile Hilton, wordt geprezen voor de 
kwaliteit van zijn pizza’s. Het lopend buffet 
(f70,- per“persoon) op vrijdagavond met een 
Arabische en Europese show in Hilton is uitste- 
kend. 

Koffie met gebak bij GROPPI aan de 
Midan Talaat Harb is een must. Groppi serveert 
ook maaltijden tegen redelijke prijzen. Langs de 
Nijl liggen tientallen aantrekkelijke terrassen. 
Het Egyptische STELLA bier is een goede dorst- 
lesser. OMAR KHAYYAM is een lekkere, droge 
Egyptische rode wijn. Buitenlands gedistilleerd 


is in Caïro zeer duur. 


B Winkelen 


Alle grote hotels hebben een winkelgale- 
rij. De sjiekste boetieks vindt men in Nile Hil- 
tori en Meridiën. De traditionele Egyptische 
GALABIYYA is een prachtig kledingstuk om mee 
te nemen. Het is zeer geschikt om in huis als 
ochtendjas te worden gedragen. De beste plaats 
om Egyptische parfumolie, papyrustekeningen, 
sieraden en wat niet al te kopen is natuurlijk de 
grote bazar KHAN EL KHALILI. De koperslagers 
die hier in de openlucht hun ambacht uitoefe- 
nen maken op bestelling ook koperen schalen 
met uw familiewapen. 

In de winkels van Caïro worden meestal 
vaste prijzen bedongen. In Khan el Khalili is 
het winkelen een kwestie van loven en bieden. 
Meestal ligt de echte prijs halfweg hetgeen de 
koopman het eerste vraagt. Loop gewoon de 
winkel uit als de koopman afwerend reageert op 
uw laatste bod. Als hij u achterna komt, dat 
weet u meestal dat u de juiste prijs hebt ge- 
noemd. Het maken van tenten is een specialiteit 
van de Caïrenes. Tentenmakers vindt u ten zui-_ 
den van BAB ZUWAYLA. Het doek is vaak gede 
coreerd met prachtige islamitische motieven. 
De tenten worden gemaakt in secties, die apart 
kunnen worden verkocht. De kleinste sectie is 
groot genoeg om te worden gebruikt als overtrek 


voor een kussen. li” 
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Paddestoelen in een doornbos. Detail van een aardewerken Art Nouweau vaas. van Clément Massier (1900). d 


ER ZIJN IN NEDERLAND MEER KENNERS VAN 
DAN VAN SNEL WISSELENDE 








ve 


Noe goed wij Nederlanders Europa ook kennen — we blijven een land met veel buitenland. Er ver- 


andert veel en het verandert snel. 


Zelfs het kleine Europa kent nog grote verschillen in mogelijkheden en voorwaarden voor finan- 
ciële transacties. Paribas is de partner, die de ondernemer werkelijk terzijde kan staan. 
anque de Paris et des Pays-Bas heeft als- deel van de Paribas Groep een mondiaal netwerk en 


is in méér dan 50 landen vertegenwoordigd. Wij kunnen daardoor uw financiële zaken niet alleen in 
Nederland op lokaal niveau behartigef, maar overal ter wereld. Of het nu gaat om kredietverlening, 


ee 


VESTIGINGEN EN DEELNEMINGEN O.A. TE: ABUDHABI, AMSTERDAM, ATHENE, BANGKOK, BARCELONA, BASEL, BEIROET, BRUSSEL, BUENOS AIRES, CAIRO, CARACAS, CASABLANCA, CHICAC 
LOS ANGELES, LUGANO, LUXEMBURG, MADRID, MANAMA, MANILLA, MASCATE, MEXICO, MIAMI, MILAAN, MONTE CARLO, MOSKOU, NEW YORK, OSAKA, PANAMA, PARIJS, PEKING, PHILADELPH 


VERFIJNDE EUROPESE KUNSTBEWEGINGEN 
GELIJKHEDEN. 
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het begeleiden van handelstransacties, exportfinanciering of de financiële aspecten van biltenlanlse’ 
dochtermaatschappijen. Bovendien kan Paribas u een volledige service bieden op het gebied van be- 
talingsverkeer, valutatransacties en cash management. 

Ondanks, of misschien wel juist dank zij het feit dat wij tot één van de grote financiële 


groepen ter wereld behoren, vindt u overal dezelfde persoonlijke aandacht gepaard gaan met besluit- 
vaardigheid en know-how. En datis een 


plezierig idee, voor een land met zoveel [er BANQUE DE PARIS ET DES PAYS-BAS NV 
buitenland als Nederland! den DE LOKALE BANK MET MONDIAAL KARAKTER. - 


), DJAKARTA, DOHA, DOUALA, DUBAI, DUBLIN, DÜSSELDORF,EDMONTON, FRANKFURT, GENÈVE, HONG KONG, HOUSTON, KINSHASA, KUALA LUMPUR, LAGOS, LIBREVILLE, LISSABON, LONDEN, 
k, PIRAEUS, QUITO, RIO DE JANEIRO, ROME, SAN FRANCISCO, SAO PAULO, SEOEL, SHARJAH, SINGAPORE, STUTTGART, SYDNEY, TAIPEH, TOKYO, TORONTO, VOLOS, YAOUNDÉ, ZÜRICH 
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cabinebagage in de bagagebakken of onder de 
stoel kan worden geplaatst. 

Is dat niet het geval, dan wordt deze baga- 
ge beschouwd als ruimbagage waarvoor dan 
eventueel het overbagage-tarief moet worden 
betaald. 

Speciale regeling voor babies 

Als u een baby (onze 10% passagiers) bij 
zich heeft, mag u daarvoor gratis meenemen: 1 
stuk ruimbagage met een maximum formaat 
van | 15 em. en Î - eveneens bij voorkeur in het 
laadruim te vervoeren - wandelwagen, die volle- 
dig inklapbaar moet zijn. Zie verder onder: 
‘Vrije handbagage’ 

Overbagage 

Voor overbagage betaalt u een eenheids- 
bedrag vanuit Nederland, waarbij de hoogte van 
het bedrag afhankelijk is van de luchthaven in 
de V.S. waarheen resp. waarvandaan gevlogen 
wordt. Voor New York, Baltimore, Boston, Phi- 
ladelphia en Washington is dat bedrag ca. 
f 170; voor alle andere luchthavens in de V.S. 
(dus ook de KLM-bestemmingen Anchorage, 
Houston, Chicago, Los Angeles en Atlanta) 
f. 190, 

Een uitzondering geldt voor Honolulu: 
f 199, Voor Canada gelden de volgende be- 
dragen: Montreal en Toronto f 170,—; Gander 
en Halifax f 146,— Winnipeg f 190, en Cal- 
gary, Edmonton en Vancouver f 216. 

De overbagage wordt berekend per stuk 
bagage en wel in die gevallen, waarin de ‘free al- 
lowance’ in afmeting of aantal wordt overschre- 
den. Voorbeeld: in de Business Class of Tourist 
Class wordt ieder stuk bagage waarvan het 
maximum-formaat meer dan 140 resp. 158 cm. 
bedraagt, 1x belast. 

Hetzelfde geldt wanneer een stuk bagage 
wordt aangeboden boven de toegestane vrij- 
dom. Indien beide situaties zich gelijktijdig 
voordoen, dan is het dubbele overbagagetarief 
van toepassing. Let op! 

Voor huisdieren geldt altijd het dubbele 
overbagagetarief, ongeacht de maat van de ken- 
nel, waarin u uw huisdier voor vervoer aan- 
biedt. Ook het gewicht van het dier en de ken- 
nel blijven buiten beschouwing. 

Als buitengewoon grote bagage worden 
stukken aangemerkt die zwaarder zijn dan 32 
kg. of een maximum-formaat van 203 cm. over- 


treffen. Zulke bagage moet tijdig voor het in- * 


checken worden aangemeld; in beide gevallen 
wordt de bagage altijd gewogen en vervolgens 
voor het overbagagetarief als volgt berekend: tot 
45 kg: 3x het tarief; van 45 t/m 55 kg: 4x het 
tarief; van 55 t/m 65 kg: 5x het tarief enz. 

Als u veel overbagage heeft, kunt u deze 
het beste als luchtvracht laten vervoeren. Neem 
voor informatie hierover contact op met: KLM- 
Export, tel. 020-49 80 10. 

Moeilijk meetbare bagage 


Enige veel voorkomende soorten bagage 


die niet de vorm van een koffer hebben worden 


gemakshalve beschouwd als bagage met een 
maximum afmeting van 1 58 cm. Het betreft de 
volgende zaken: ® slaapzakken. « rugzakken en 
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A mag niet groter zijn dan 100 cm. 


ransels. « ski’s, skistokken, skischoenen (1 paar 
van elk geldt als 1 stuk bagage met een maxi- 
mum formaat van 1 58 cm.). + opvouwbare kle- 
dingzakken. e tassen met golfclubs en golf- 
schoenen (een tas en een paar golfschoenen 
gelden samen als 1 stuk bagage met een maxi- 
mum-formaat van 158 cm.). « een fiets (stuur 
zijwaarts draaien en pedalen verwijderen). 
* goed verpakt vistuig. « sportgeweren. 

Voor nadere bijzonderheden over de 
laatstgenoemde soorten bagage kunt u terecht 
bij uw reisagent of het KLM-kantoor. 
Muziekinstrumenten 

Elk muziekinstrument dat niet langer is 
dan 100 cm. wordt — als het tenminste om een 
draagbaar instrument gaat — beschouwd als een 
stuk bagage met een maximum-formaat van 
100 cm. 

Dieren 

Dieren worden, ongeacht of het nu een 
hond of een kat, kanarie, konijn of ander ge- 
bruikelijk huisdier betreft, altijd beschouwd als 
aparte bagage, waarvoor een dubbel overbagage- 
tarief is verschuldigd (zie: Overbagage). 

Blindegeleidehonden worden zonder bij- 
betaling vervoerd, mits deze meereizen met de 
blinde die zij plegen te begeleiden. 

Honden die getraind zijn in het begelei- 
den van slechthorenden worden eveneens zon- 
der bijbetaling vervoerd, mits de betrokken pas- 
sagier een medische verklaring kan overleggen 
dat deze op de begeleiding van dit dier is aange- 
wezen. 

De dieren mogen echter geen stoel bezet- 
ten. 

Vrije handbagage 

Afgezien van de eerdergenoemde cabine- 
bagage mag iedere passagier bepaalde artikelen 
vrij meenemen in cabine of laadruim. In de 
cabine: e handtassen die deel uitmaken van de 
normale persoonlijke uitrusting en niet dienen 
voor vervoer in de cabine van goederen die an- 
ders als bagage zouden worden beschouwd. 
* overjas, cape of deken. paraplu of wandel- 
stok. « klein fototoestel of verrekijker. « redelijke 
hoeveelheid lectuur voor onderweg. « babyvoe- 
ding voor zover nodig tijdens de vlucht. 

In cabine of laadruim: * reiswieg voor 
meereizende baby. e inklapbare rolstoel of paar 
krukken of andere prothesen voor zover de pas- 
sagier die nodig heeft óm zich teskunnen ver- 
plaatsen. « inklapbaar wandelwagentje. 


Wat niet vrij is 

Goederen zoals aktetassen, draagbare 
schrijfmachines, draagbare radio’s, beauty 
cases, hoedendozen, grotere camera’s en grote 
hoeveelheden lectuur vallen niet onder de vrije 
handbagage, zoals die naast de ongeregistreerde 
cabinebagage is toegestaan. Deze worden af- 
zonderlijk berekend en bij voorkeur als ruimba- 
gage behandeld. 

Bijzondere tarieven 

Bij overbagage van ski- en golfuitrusting 
worden bijzondere overbagage-tarieven gehan- 
teerd. Voor een ski-uitrusting betaalt u 25% en 
voor een golfset 50% van het basis overbagage- 
tarief. 

Bij meer sets geldt het normale overbaga- 
ge-tarief, als u die boven de vrij te vervoeren 
bagage mee wilt nemen. 

‘Poolen’ is toegestaan 

Het z.g. poolen van bagage (het samen- 
voegen van bagage met andere passagiers) is 
toegestaan met de beperking dat elk stuk bagage _ 
met een maximum-formaat van meer dan 203 
cm, niet mag worden gepoold en volgens ge- 
wicht wordt berekend. 

Ten aanzien van Royal Class passagiers 
geldt hierbij dat voor elk stuk bagage met een 
maximum-formaat van meer dan 1 58 cm. altijd 
een toeslag geldt, die 1x het tarief bedraagt. 

Het maximum-formaat van de bagage 
mag niet meer dan 158 cm. voor de eerste kof- 
fer bedragen en niet meer dan 140 cm. voor de 
tweede koffer. 

De toeslag van 1x het tarief is ook van toe- 
passing op elk stuk bagage dat het aantal vrij te 
vervoeren bagagestukken te boven gaat. 
Bagagebewaring 

Passagiers die hun handen helemaal vrij 
willen houden bij het doen van belastingvrije 
inkopen of die lang moeten wachten, kunnen 
hun handbagage kwijt in een van de kluizen in 
de wachtkamer. 

Natuurlijk kunnen ook transferpassagiers 
daar gebruik van maken. Het kost f 1, per 24 
uur. Na 72 uur wordt het slot geblokkeerd. 

Dan kunt u de kluis dus zelf niet meer 
openmaken en moet er iemand uit het bagage- 
depot te hulp komen met een loper. Dergelijke 
kluizen zijn eveneens aanwezig in de tunnelhal, — 
de ondergrondse doorgang van het NS-station 
naar de vertrekhal. 

Als uw bagage niet in een van de kluizen 
past, of langer dan 72 uur op Schiphol moet 
blijven, kunt u tussen 06.00 uur en 23.00 uur 
terecht bij het bagagedepot in de vertrekhal. 

De kosten bedragen dan f 1 ,— per kalen- 
derdag. Daar kunt u echter niet alles kwijt. Kof- 
fers die meer wegen dan 50 kilo worden er niet — 
aangenomen, omdat men die als vracht be- 
schouwd. 

De depothouders accepteren ook geen 
bromfietsen in verband met het brandgevaar _ 
van de benzine. Tot slot mogen zij eveneens — 
etenswaren weigeren die aan snel bederf onder- 
hevig zijn. 3 


Wijzigingen voorbehouden, uitgave mei 1983. 
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en heeft sinds de verwijs van hef laatste | 
deel van de Sinaï woestijn door Israël op 25 april 
1982 zijn aandacht volledig gericht op de econo- 
mische problemen. Via een open-deurpolitiek en_ 
vrijhandelszone’s langs het Suezkanaal worden 
buitenlandse vestigingen sterk aangemoedigd. 


De nog steeds 
bureaucratie in Egypte met haar 
vele regels en regeltjes belemmert 
helaas vaak nog een snelle afhan- 
deling van aanvragen van buiten- 
landse vestigingen. De regering- 


Mubarak is echter vastbesloten de 


openbare sector te stroomlijnen 
ten gunste van grotere slagvaardig- 
heid en een groter concurrentie- 
vermogen. De particuliere sector 
heeft zich na het begin van de 
open-deurpolitiek een vaste plaats 
heroverd. De regering moedigt uit 
deze sector investeringen aan in 
de deels verouderde industrie. 

Het economisch beleid is in het 
algemeen gericht op het verzeke- 
ren van de en voedselproduktie en 
-aanvoer, het gezond maken van 
de financiën van Egypte en het 
vernieuwen van de industriële sec- 


tor. De verhoging van de produk- 


tie en de produktiviteit moet wor- 


den verwezenlijkt door de invoer 


van nieuwe technologie en wor- 
den ondersteund door buitenland- 
se investeringen. Op energiege- 
bied heeft de regering ambitieuze 
plannen (aardgasdistributie, kern- 
energie). De benodigde deviezen 


voor al deze plannen dienen 


hoofdzakelijk te worden opge- 
bracht door de uitvoer van olie, de 
inkomsten uit de overmakingen 


van Egyptische werknemers in het 


buitenland, de tolgelden. van het 
Su „zkanaal en het toerisme. Daar- 
naast is externe financiering on- 


aar. De schuldenlast die eind. 


‚óp Egypte drukte bedroeg 


loodzware — 


ca. 18 miljard dollar. 


Wegens zijn inwonertal van 


ca. 44 miljoen zal Egypte op lan- 
gere termijn ongetwijfeld een van 
de belangrijkste afzetgebieden in 


__Dat betekend 


n kiprognose. zal de in- 


oer in Egypte, die momenteel 
im 8 miljard dollar per jaar be- 


an tegen 1986 zijn opgelopen 
tot ca. 20 miljard dollar. In het be- 


lang van de Nederlandse uitvoer is 


zins aanleiding op de 
ngen in dit land attent 


Il pt nd 
sterk gestegen 


De Nederlandse export is na 
het bijleggen van het conflict met 


Israël sterk gestegen. De Neder- 
landse uitvoer naar Egypte be- 
droeg in 1981 f 723,8 miljoen. 


Egypte in kort bestek 


Officiële naam: Arabische Repu- 
bliek Egypte (Arab Republic of 


Egypt). 


Geografie: Een kruispunt van 
twee continenten: gelegen in de 
noordoostelijke hek van Afrika 
bestaat Egypte uit twee uitgestrek- 
te woestijnen, dagen oor de 
Nijl. Oppervlakte: 1 miljoen km?, 
waarvan ca. 36.000 km? (= 3 k 

rocent) betrouwbaar en bewoon- 
En De Nijl vormt een vruchtba- 
re vallei van 1500 km lang met 
een breedte van 800 meter in het 
zuiden tot 200 kilometer in het 
noorden (de delta). 


Bevolking: Ca. 44 miljoen zielen 
(groeipercentage per jaar: 2,8 pro- 
cent; 50 procent van de bevolki ng 
is jonger dan 25 jaar). Gemiddel 
jaarinkomen 480 dollar. 


Belangrijkste steden: Caïro 
(hoofdstad) met zusterstad Giza 
tesamen ca. 9 miljoen inwoners; 
Alexandrië (belangrijkste haven- 
stad) ca. 2.6 miljoen inwoners. 


Staatsvorm: Republiek met presi- 
dentiëel stelsel. 


Taal: Arabisch. Daarnaast wordt 
in de handel veel gebruik gemaakt 
van Engels, Frans en ook wel Ita- 
liaans 


Godsdienst: Islam „(staatsgods- 


kid de Kopten vormen een be- 


langrijke christelijke minderheid, 
ca. 6 miljoen zielen. 


Geld: De geldeenheid is het Egyp- 
tische pond, aangeduid met £.E. 

of LEg., en verdeeld in 100 pias- 
ters (= 1000 milliemes). De offi- 
ciële koers vis à vis de gulden is: 

ca. LE 1.00 =f 3.00. 

seizoenen. De 


Klimaat: Twee 


winter valt i in november- maart en 


kenmerkt zich door gematigde 
temperaturen overdag en koele tot 


kille avonden. Gedurende de dro- 


_ ge zomer ligt de temperatuur in 


Caïro in de middaguren omstreeks 
35° (met uitschieters tot boven 


40°). 


Werktijden: De wekelijkse rust- 
dag is vrijdag. 

Overheid: ede t/m donderdag 
08.30 - 14.00 

Banken: zaterdag t/m donderdag 
08.30 - 12.30 

(zondags 10.00 - 12.00) 
Particuliere bedrijven: zaterdag t/m 
donderdag 09.00 - 14. 00 en 
177.00 - 20.00 


Feestdagen: 25 april: Dag van de 
bevrijding van de Sinai (1982). 


hiaat ee 


‘Wijz zijn rde ook tof 
van voornaamste handelsp 
van Egypte gaan behoren 
bijvoorbeeld was Nederla 
vende leverancier van Ì 


Verenigd- Koala De i 
van goederen uit Egypte 
dukten, aluminium, fru ‚s 
bonen, worteltjes, u ien en 
pelen) blijft daa 

1981 ee de | 


Als alens van heeg oe 
dukten werd door Nederland niet- 
temin de vijfde Pan gene. 


men. 5 


Door de expansie x î 


en tot de twee | 
invoermarkt (na Nigeria) v 


derland in Afrika. 


lingshulp - dit jaar 24 mi 
den - richt zich op eer 


betering van de landbou 
structuur, bevorderi 
volksgezondheid 


de vaccin- en sie 


18 juni: Feest van de Evacuatie Ed Zachte l 


(1956). 


_ 23 juli: Feest der Revolutie (1952), 


Nationale Feestdag. - 
6 oktob?r: Dag der Strijdkrachten 


(1973). 


24 oktober: Dag van de bevrijding 


van SUEZ AShhtn 


| Ree 
het opzetten van r 


voor de mechanisering 





landbouw. Door ontwikkelings 
geld toe te voegen aan particulier 
Nederlands bankgeld kunnen Ne- 
derlandse bedrijven zo’n station 
met een zachte lening (6 procent) 
financieren. Zachte leningen zijn 
überhaupt een voorwaarde om in 
Egypte aan de slag te kunnen 
gaan. Het land heeft vrijwel al 
haar deviezen nodig voor het in- 
voeren van voedingsprodukten. 
Dat heeft tot het gevolg gehad, dat 
tot nu toe Nederlandse bouwers 
en baggeraars geen grote werken 
in Egypte hebben uitgevoerd. De 


aanleg van de metro in Caïro door 


de Franse firma Bachy wordt bij- 


voorbeeld door Frankrijk met een 
zachte lening gefinancierd. 
Toch zijn er zo’n dertigtal Ne- 


derlandse bedrijven in Egypte ge- 


vestigd. Een vestiging van een Ne- 
derlandse bank ontbreekt. De Ne- 
derlandse Ambassade verleent Ne- 
derlandse bedrijven die de Egypti- 
sche markt willen verkennen alle 
steun die zij kan geven. Op de 
ambassade ligt een brochure met 
kerngegevens voor zakenlieden in 
Egypte klaar. Die brochure is ze- 
ker voor nieuwkomers een uiterst 
handige wegwijzer. 

Het adres van de Nederlandse 
Ambassade is 18, Hassan Sabri 
Street, Zamalek, Caïro, tel: 
650.744 / 650.825 / 650.936 / 
650.872 / 651.434, telex: 92028 
NEDAM UN. 

Het Nederlands Consulaat in 
Alexandrië is gevestigd aan 35, El 
Shahid Salah Mustafa street, Ale- 


_boel. KLM heeft een eigen vesti 
ging in Caïro op het adres Î1, Sha- 
ria Kasr el Nil, P.O. Box 700, tele- 
foon (reserveringen) 74 09 99, te- 


lefoon KLM-luchthaven 87 37 75. 
In Alexandrië is het adres van 
KLM: 6, Sharia Houreya, telefoon 
80 82 44 en 80 88 65. 


_Het binnenlandse luchtnet be- 
staat uit de lijmem Caïro-Luxor, 


handeling anke 


recht 


mag voorbij gaan. 


Recent raakte ik ’s nachts in 
gesprek met een passagier, die met 
een wel grote kater uit de V.S. naar 
Engeland terugvloog. Aan zijn 
mededirectieleden had hij niets 
meer te melden dan dat zij bij 
zakelijke onderhandelingen goed 
waren beetgenomen. Gesprekken 
over een grote order, die zo goed 
als rond leken, werden door het 
stellen van exorbitante eisen ab- 
rupt afgebroken, naar alle waar- 


schijnlijkheid omdat de opdracht- 


xandrië, postadres: PO Bag 25, Al- (€ 


exandria, telex: 54335 MOHYI 
UN, tel.: 803.999 / 20850. 

Het adres van de Egyptische 
Ambassade in Den Haag is Bor- 
weg 1, 2597 ’s-Gravenhage, tel.: 
tel. 3 070-542000/1. 

De Egyptische handelsafde- 
ling in Den Haag is gevestigd aan 
de Amaliastraat 12, 2414 JC 
’s-Gravenhage, tel.: 070-6040775. 
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Het voor Egypte benodigde NPE 


visum wordt door de Egyptische 
ambassade in Den Haag verstrekt. 
Het kan ook op de luchthaven van 
Caïro worden verkregen. Bij aan- 
komst in Egypte zijn alle reizigers 
in beginsel verplicht 150 Ameri- 
kaanse dollars of de tegenwaarde 
daarvan in andere harde valuta om 
te wisselen in Egyptische ponden. 
Zonder het wisselformulier ver- 
strekt de douane geen visa. 


mn KLM in Caïro 


KLM heeft iedere: dap een 
rechtstreekse verbinding Amster- 
_dam-Caïro v.v. met een tussenlan- 


ding in Athene, Wenen of Istan- 


e 22 5 Flying Dutchman nr. 5 


en DD 
worden gevlogen door Egyptair 


met toestellen van het type Boeing 


737 en Fokker 27 Friendship. Er 


bestaan goede en frequente spoor- 


wegverbindingen tussen Caïro en 


Alexandrië, Luxor en Assoean. De 
treinen zijn air-conditioned en 


| hebben couchettes. ad 


Afgebroken onder- 


en het 


een ontwikkeling die aan de zakenman niet 


niet straffeloos kan geschieden. 
Onderhandelingen kunnen wor- 


_den misbruikt om know-how te 


krijgen, als middel om concurren- 
ten tot een lagere prijszetting te 
dwingen, om door middel van 
persberichten de schijn te wekken 
dat het bedrijf van de potentiële 
opdrachtgever nog volop in de 
running is, om kredietfaciliteiten 
bij een bank los te weken of deze 
verhoogd te krijgen. ledere zaken- 
man met ervaring zal deze lijst met 


he Oe in 
Iraanse zakenman 
en 


aen was ge 
lange onderhandelingen met de 
overheid had gevoerd en nog veel 
andere kosten had gemaakt. Scha- 
devergoeding werd ook toegekend 
aan een zakenman van het mid- 
denkader, op wie goed druk was 
uitgeoefend om zijn baan prijs te 
geven, teneinde zo snel mogelijk 
nieuw werk te kunnen aanvaar- 
den, om daarna te horen te krijgen 
dat de half toegezegde functie op 
grond van een bezuiningingsope- 
ratie niet zou worden vervuld. 
Kort gezegd: Duitsland geeft het 
elfs 


derhandelingen zo ver gevorderd 
zijn dat er een weg terug ondenk- 
baar lijkt, een vordering tot scha- 
devergoeding wegens het niet af- 
sluiten van het contract op haar 
plaats geacht wordt. 


# Kenterend inzicht 


De rechters in de V.S. dachten 
heel lang - veel langer dan in 
Duitsland - dat een zakenman 
maar op zichzelf moest passen, 
maar ook hier zien wij duidelijk 
kenteringen. Het afbreken van een 
onderhandeling op grond van 
unjustified reasons kan een schade-_ 
vergoedingsplicht opleveren. De 
Amerikaanse rechter ligt nu nau- 
welijks achter bij de Duitse. De 


_ j Engelse rechtspraak is - waar het 't 


nl Te JACK PRINCE 


gever intussen zoveel know-how 


had verworven dat hij in staat was 
elders goedkoper een order te 
plaatsen. Mijn medepassagier 


sprak niet aan dovemansoren. Het 


onderwerp over de rechtsgevolgen 
van afgebroken onderhandelingen 
heeft mij al jaren geboeid. Wel- 
licht heeft de lezer van Flying 
Dutchman ook interesse. 
Vergelijking van de leidende 
rechtsstelsels ter wereld leert ons 
dat onbehoorlijk onderhandelen 


tientallen andere gevallen ver- 


meerderen. In de jaren zestig nog 
kon men zeggen, dat zolang geen 
contract tot stand gekomen was, 
de ‘beschadigde’ zakenman 
machteloos stond. Dit is wereld- 
wijd echt anders geworden. In de 
leidinggevende rechtsstelsels zijn 
onmiskenbare kenteringen waar te 


STICHTER 


In Europa i is de Duitse zecht 


_ het strengst als het gaat om het be- 
oordelen van gedrag in de onder- 


recht van zaken doen betreft - a 


zien wat nn deens hen ge- 
de dane hond de 


, der atole aan te geven dan En 
' ontwikkelingen van het Ameri- 


kaanse en Duitse recht. Voor de 
goede orde: op de V.S, Engeland 
en Duitsland oriënteren h 
velen. De Nederlandse j jurist 
tegenwoordig meer naar r de ) 


duidelijk meer mondial 
gedacht. | | 











e _ Ook in Nederland tekenen 
zich nieuwe ontwikkelingen af. 
Een gemeente, die onderhandelin- 


gen met een bouwondernemer zo 


vèr had laten komen dat deze erop 
mocht rekenen een opdracht te 
krijgen, werd in 1982 door de Ho- 
ge Raad veroordeeld tot een ver- 
goeding van schade, alsof het con- 
tract tot stand was gekomen. Over 
dit alles zou heel veel te zeggen 
zijn. Laat ik me echter liever met 
enige praktische punten besluiten. 
|. Een zakenman kan zich con- 
tractueel tegen kosten in de onder- 
handelingsfase indekken. De 
praktijk leert dat men daarvoor 
soms een te zwakke positie in- 
neemt. | 

2. Menig zakenman werkt met 
een letter of intent. De betekenis 
hiervan ligt steeds weer anders. 
Slechts hoog gekwalificeerde juris- 
ten zijn in staat ietwat trefzeker de 
betekenis hiervan aan hun cliën- 
ten - en de rechter - duidelijk te 
maken en zelfs zij slaan de plank 
nog wel eens mis. 


De ervaring leert dat menig új 


zakenman, die echt reden tot kla- 


gen heeft zijn case door zijn advo- 
caat nog wel eens als zwak ziet 
aangemerkt. De attorney, de advo- 


caat, de Anwalt staan soms aarze- 
lend tegenover deze 
ontwikkeling, die dan ook wel ras 
voortschrijdt. Laat de leek - in de- 
ze tijd van mondigheid spreekt dit 
voor zich - daarom vooral goed 
doorvragen, als hij zijn geval echt 
sterk acht. Juristen zijn gelukkig 
niet opgevoed met de idee, dat zij 
de wijsheid in pacht hebben. Ze 
kunnen tegen een stootje. Van- 
daar. Ten slotte: het ondernemen 
van rechtsstappen is in de eerste 
plaats een beleidszaak; eerst daar- 
om intern de zaak bespreken en 
daarna uw juridische raadsman 
consulteren. H.C.F. Schoordijk 


ei 


Prof. Mr. H.C.F. Schoordijk doceert bur- 
gerlijk- en handelsrecht te Tilburg en 
Anglo-Amerikaans recht te Amsterdam. 
Aanbevolen literatuur: Marcus Lutter, 
Der Letter of Intent’, 1983, DM. 78, —. 


Revolutie in het land 
van sla en tulpen: nil 


volentibus arduum 


Bussen vol tuinders, hoogleraren in de plantkunde, 
studenten en landbouwconsuvlenten rijden 
wekelijks naar Midden Limburg voor een bezoek 
aan de futuristische tuinderij van Jaap Lestraden. 
Groot is de verrassing wanneer de bus nabij 
Roermond afslaat richting industrieterrein Heide- 
Roerstreek. Geen gewone plek om bloemen en 


groente te kweken. 


Toch heeft Lestraden hier op 
een erf van zeven hectare evenzo- 
veel fabrieken gebouwd waarin 
tulpen en chrysanten groeien, 
evenals sla, radijs, aardbeien en 
champignons. Binnen in de volle- 
dig voor daglicht afgesloten 


kweekcellen wordt de hartslag der 


bezoekers nog heftiger, want daar 
rijzen tulpen, champignons en an- 
dere gewassen in soms twintig 
lagen boven elkaar tot aan de nok. 
Boven iedere laag hangen kunst- 
zonnen. Voor de verzorging moet 
het personeel lange ladders op en 
af. Op metertjes en klokjes hou- 
den zij temperatuur en vochtig- 
heidsgraad bij. _ 

‘Dit’, zegt Jaap Lestraden, “is 
het begin van de industrieële revo- 
lutie in de tuinbouw. En tevens 


# 


1 W. Lostraden 


het einde van de glazen kas. On- 
dingen zijn dat. Waarom zou je 
om een kropje sla te telen een gla- 
zen hok bouwen van twee meter 
hoog? Wat kost dat niet aan ener- 
gie en hagelverzekeringen? Dezelf- 
de sla, maar dan tien keer meer, 


” 


rechts- 


kun je telen in een hal als deze, bij — 
kunstlicht, in een volledig geiso- 
geairconditioneerde 


leerde . en 
ruimte. Geen ongedierte kan bin- 


nen vliegen zodat bespuiten 


achterwege kan blijven. Als dat 
geen revolutie is!’ _ a 


B Sla in 20 dagen 


Lestraden. klinkt als iemand 
die iets wil verkopen en dat is ook 
inderdaad zijn bedoeling. 

Op hetzelfde industrieterrein 
als waar zijn tulpen uitbollen 
fabriceert Lestraden alles wat no- 


_dig is voor de inrichting van ‘kas- 


sen’ volgens zijn principe. Machi- 
nekamers, stapelrekken, kunst- 
lichtbakken, regelapparatuur en 
zo meer. 

Eerst hoopt hij daarmee het 
Westland en andere Nederlandse 
tuincentra te veroveren, vervol- 
gens het achterland en waarom 
tenslotte niet de hele wereld? Der- 
tien hectare braak liggend indus- 


trieterrein heeft Lestraden al in 


reserve voor het geval zijn ideeën 
inderdaad aanslaan. Om dat te be- 


vorderen geeft hij geregeld spreek- 
beurten zoals voor de Nederlandse 


Vereniging van Plantenkwekers 
en de Vereniging Theorie en Prak- 
tijk. Daarin snijdt hij met veel 
verve onderwerpen aan als ‘Is sla 


telen in twintig dagen mogelijk?’ 


en ‘Waarom geen champignon- 
teelt in bloembollenschuren?’ 

Zijn toehoorders krijgen op al- 
les Ja’ en ‘Daarom’ te horen en 
worden met bussen tegelijk naar 
het industrieterrein Heide-Roer- 
streek genodigd. Binnenkort heett 
Lestraden de gehele Nederlandse 
tuinbouwwereld wel bewerkt en 
dan hoopt hij dat de stroom bui- 
tenlandse bezoekers op gang 
komt. Zo verwacht hij veel 
respons op een in Moskou te orga- 
niseren symposium over ‘Lagen- 
teelt’ volgens de methode Lestra- 
den. In de Verenigde Staten denkt 
hij ook zoiets op te zetten. 


De opbrengst van Lestraden’s 
‘proeftuin’ - door Economische 
Zaken gesubsidieerd met zes mil- 
joen gulden - is slechts bijzaak, 
hoewel Lestraden karrevrachten 
bloemen afzet en zijn champig- 
nonkwekerij een van de grootste 
van Nederland is. 

Hoofdzaak is Schulte & Lestra- 
den BV te Sassenheim bij Lisse, in 
1947 begonnen als een verwar- 


mingsbedrijfje voor bollenkwe- 


kers. In 1956 werd compagnon 


Schulte uitgekocht en sindsdien is 
Lestraden alleenheerser over in- 


‚tussen een imperium van bedrij- 
„ven in*binnen- en buitenland, 


e: 


Verwarming, 
heersing, _ war 
krachtopwekking - 
Lestraden. tot 5 
dersgebied. M 


medewerkers 


lijks van de grond is 
Zijn motto luidt Nil Vo us 


arduum, voor hen die ernstig wil 
len is niets te moeilijk, 


leiden en tulpenbol 
dagen tijd een zome: 
suggereren: ‘Ik be 


B Kaapse viooltjes ee 


met uitvindingen op dat gebied. 
Het een brengt je op het ander. De 
teelt brengt je op verwarming, ver- 
warming op energie opwekken op 
warmte terugwinnen, op klimaa 

beheersing en zo verder. Het is 
mijn ideaal dat de tuinbouw een 
industrie wordt. Niet alleen in de - 


landen met de goede lucht, het 
licht en de bodem, overal waar 
honger is kun je mijn kweekcellen 
bouwen.’ a a 


IM Enthousiasme 


Het enthousiasme dat L 
den zelf ontwikkelt wordt - 


door allen uit de tuinbouwwereld 


gedeeld. Er zijn puristen die het 
weg uit de natuur zonder meer 
veroordelen. Er zijn sceptici die 
twijfelen of zonlicht wel gemist 
kan worden. En er zijn ook kleine 
glastuinders die vrezen door in- 
dustriële telers verdrukt te wo 

De vakpers neemt vooralsnóg 
een aarzelende houding aan. Bla- 
den als De Tuinderij, Bloembol- 
lencultuur en het Duitse Garten- 
welt roemden de ‘verbluffende 
techniek’, maar De Bloemisterij 
kwam na uitvoerig onderzoek tot 
de conclusie: ‘Hoe gecompliceer- 
der het systeem met kunstlicht, . 
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_hoe ondoorzichtiger het kosten/ 


opbrengstenplaatje. Laat de be- 
trokkenen eerst maar bewijzen dat 


meerlagenteelt kán, voordat de. 


tuinbouw in deze nieuwe ontwik- 
keling gaat investeren” 


Tulips from Holland 


Lestraden is niet de enige die 
de meerlagenteelt propageert, 
maar hij is wel de enige die het zo 
industrieel aanpakt. De 59-jarige 
zoon van een loodgieter houdt van 
grootschalig denken en wil niet 
van crisis horen. Met een beetje 
fantasie is de wereld best te red- 
den, meent hij. 

Eerder al toonde hij zijn fanta- 
sie door de Bollenstreek aan een 


| len 


stel richtten bloembollenkwekers 
hun slechts vier maanden per jaar 
in gebruik zijnde broeiloodsen in 


als tennishallen. Naar eigen zeg- 


gen gebruikt Lestraden zijn fanta- 
sie ook om defensiegeheimen uit 


te denken, zoals op het gebied van 


infrarood, maar in het openbaar 
denkt hij liever hardop na over de 
lagenteelt én over een oplossing 
voor de jeugd werkloosheid. 
Getrouw aan zijn motto Nil 
Volentibus arduum werkte hij een 


plan uit dat om te beginnen werd 


aangeboden aan de voorzitter van 
de Kamer van Koophandel en 
Fabrieken voor Midden Limburg. 

In een later stadium hoopt hij 
het nog eens in handen te spelen 
van Herr Genscher, belast met de 
oplossing van de jeugdwerkloos- 
heid in EEG-verband. 

Lestraden’s idee is om één 
vakman voor één jaar vrijwillig te 
laten terugtreden uit het arbeids- 
proces om plaats te maken voor 
twee werkloze jongeren. Hoe meer 
vaklui mee doen, hoe meer jonge- 


geren aan het werk komen. Gedu- 


rende het jaar dat de vaklui terug- 
treden genieten zij voor de helft 
van hun vrije tijd, voor de andere 
helft volgen ze een specialistische 
opleiding (educatief verlof) - dit 
met behoud van hun loon. De 
ww-uitkering van de twee in 


dienst genomen werkloze jonge- | 
ren dient ten goede te komen aan 


het bedrijf. 


Zonder een moment van twij- 


fel noemt Lestraden zijn idee ‘de 
nagenoeg volledige en afdoende 


oplossing’, al voorziet hij tegen- 
stand en hoongelach. Het deert 


hem niet. Nil Volentibus arduum. 


Wim Wennekes ha” 


Verder na de vlucht 


KLM vliegt u snel genoeg naar de luchthaven van 
uw keuze. Maar daarna? Hoe komt u zo snel 
mogelijk van het vliegveld naar uw hotel? FD helpt 

u geld en kostbare tijd besparen na het uitstappen. 
Eerste stad in deze serie is Londen. 


ledere werkdag kunt u met 
KLM/NLM dertien keer naar Lon- 
den vertrekken. Zes keer per dag 
met KLM vanaf Schiphol naar 
Heathrow, vijf keer per dag met de 
NLM vanaf Rotterdam naar 
Heathrow en twee keer per dag 
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vanaf Maastricht en Eindhoven 
met de NLM naar Gatwick. 


_FD zet de transfermogelijkhe- 
den vanaf die twee Londense 
luchthavens naar de binnenstad 
op een rijtje. 


sportaccommodatie- Ni 
complex te helpen. Op zijn voor- 


a u he he ie land 
U d an vanaf Heathrow 


het Geur en En 


te verlaten. Neem desgewenst een 


karretje voor uw bagage bij de 


bagagecaroussel, wandel een hel- 
ling af en loop door een paar tun- 
nels rechtstreeks naar het ticket 


office van de subway. Als u vol- 


doende Engels muntgeld op zak 
heeft, kunt u uw kaartje uit een 


machine trekken zodat u niet bij 


de eventuele rij wachtenden hoeft 
aan te sluiten. De prijs hangt af 


van uw einddoel in Londen. Voor … 


IN London Gatwick” 


een rit naar Piccadilly betaalt u 
£2.20. Uw bagagekarretje kunt u 
achterlaten bij de lift die naar de 
perrons voert. De treinen zijn hel- 
der en rijden zeer frequent. Wel 
lopen ze tijdens de achttien stops 
tussen de luchthaven en Picca- 
dilly knap vol, dus u kunt uw 
bagage het beste zo dicht mogelijk 
binnen bereik en uit het gangpad 


houden. De rit naar Piccadilly 


duurt ongeveer 35 minuten. 
Vanaf zowel Heathrow als 
Gatwick rijdt een dubbeldekker 
expres bus van London Transport. 
Vertrek om de twintig minuten 
tussen 6,40 uur tot 20.40 uur. De 


xport tips 


uur.Een kaartje kost zo’n 
De bus maakt Rn C 


om Victoria Slack te ge 


Een taxi! tussen de EI an 
en £1l5.—, ‚exclusief de fooi van {0 


_ procent. 


Op Gatwick Airport dat zo’n 
50 kilometer ten zuiden van Lon- 
den ligt, kunt u het beste naar het 


ak Rail sa Tot adden 
gaat er om de vijftien minuten een 
trein naar Victoria Station. Daarna 
om het uur. De trein stopt onder- 
weg een paar keer. De reis naar 
Victoria kost u £3.— en duurt on- 
geveer drie kwartier. Ook rijdt een 
snelbus naar Victoria. Prijs £2—. 
Vertrek om het halve uur tussen 
6.30 en 20.00 uur. Daarna om het 
uur om 21.00, 22.00 en 23.00 
dur 


Nieuws over vraag en aanbod op de wereldmarkt, 
voor u verzameld in samenwerking met het Neder- 7 
lands Economisch Pers- en Adviesbureau. | 


dien u in één of meerdere van deze he geïnteresseerd | 


bent, kunt v nadere informatie bestellen tegen een vergoeding van — 
25 gulden per tip. Stuur een geldige Euro- of ae dan wel 


een girobetaalkaart naar: 


Flying Dutchman SPL/MX, Postbus 7700, 11 17 ZL Schir hol- oe 
Oost. Vermeld het nummer van de tip. De gegevens word | 
toegezonden. Vergeet niet vw giropasnummer op de giro 
vermelden. Op de ‘oude’, nog bestaande oirsbetaahaan noet hi 
van de handtekening het pasnummer komen te staan. 


FD 501 PAKISTAN 

Aanbiedingen gevraagd van leve- 
ranciers/deskundigen van seis- 
mografische en geofysicale onder- 
zoekingen en uitrustingen voor 
olie- en aardgasconcerns; appara- 


tuur e.d. voor desbetreffende boor- 


werkzaamheden; laboratorium. 
uitrustingen; _boorproefanalyses 


en uitrustingen daarvoor buis - pij- 
pen, fittingen, pompen, compres- 


sors, deparators, verdampers. 


FD 502 TURKIJE 


Offerte® gevraagd van leveranciers 


van ‘klkgtonpe Jr 


eneen, armata en 


Ee in oe 


met gaen en v 


Christchurch, Au 

lington vraagt off 

woordigingen van 
van _w 





| len. 


FD 505 DENEMARKEN 


Offertes gevraagd van leveranciers 


van pompen, warmtewisselaars, 
armaturen, filters, scheepsuitrus- 
tingen, keteluitrustingen. | 


FD 506 EGYPTE 

Raadgevend bureau te Caïro zoekt 
contacten met producenten in 
EEG-landen voor de vervaardiging 
van sanitair-kranen, onderdelen 
en toebehoren voor sanitaire in- 
stallaties enz. in Egypte; geraamd 
wordt dat per dag meer dan 
500.000 m? water verloren gaat. 


FD 507 SINGAPORE 
Aanbiedingen gevraagd van leve- 
ranciers van _ reddingsboten, 
scheepsuitrustingen in het alge- 
meen, 


FD 508 OMAN | 
Offertes gevraagd van leveranciers 
van reflecterende thermoplasti- 
sche verfsoorten voor wegmarke- 
ringen en wegmarkeringsuitrus- 
ting in het ann 


FD 509 TUNESIE 
Offertes gevraagd van leveranciers 
van mode enmen 


: Ten foonstellin 8 
programma 1% 84 | 


he rn ne mi 


| FD 51 1 THAILAND | 
Gespecialiseerd handelshuis’ te 
Bangkok vraagt aanbiedingen van 
_ leveranciers van elektrotechnische 
uitrustingen en toebehoren in het 

_ algemeen inclusief schakelaars, | 
_magneetschakelingen, _ metalen 

_ leidingen, volt- en ampèremeters, 
_stroomtransformators, zekeringen, 


_draad en kabel, halogeen lampen, 


veiligheidsuitrustingen, _ rubber 
handschoenen en dergelijke. 


FD 5 12 SAOEDI-ARABIË 


Aanbiedingen gevraagd van lever- 
anciers van uitrustingen, appara- 
tuur en dergelijke voor het 


schoonhouden van stadsparken; 


tuinbanken, prieeltjes, beschuttin- 
gen tegen zonneschijn, uitrustin- 
gen voor kinderspeelplaatsen en 
parken, verlichtingsuitrusting voor 
bushaltes en spoorwegstations, 


materialen voor dierentuinen, 


_ mobiele water-ontziltingsappara- 


ten, gebruikte personenauto's, 
vrachtautobanden. Tevens con- 


tact gezocht met bouwbedrijven, 
_die turn-key kunnen opleveren. 


| 


Nederlands Centrum voor Handelsbevordering 


5 14 t/m 18 febr. Bangkok Intermach 


2 t/m 24 febr. Singapore Offshore S. E A 


25 t/m 29 febr. Frankfurt Stationery — 


5 t/m 9 febr. Bahrain Education Arabia o | a 
5 t/m 9 febr. Bahrain Middle East Business on Show 

5 t/m 10: maart New Delhi Power mda a 

| maart Gat Caïro haden Fair oe 


n aan een oee 


adh 2nd Building and C 


en in se on 


‚ Deze tweede gerichte groep 





in negatieve zin: de rente lijkt daar 
| en en, mk de sterke 


nn Dn zagen we bositieve 
ontwikkelingen: de rente is weer 
iets gedaald, terwijl de dollar valu- 
tawinsten belooft voor de interna- 
tionals. 

Via een gigantische lenings- 
operatie van f 8,5 miljard heeft 
minister Ruding van Financiën de 
opwaartse tendens van de Neder- 
landse rente weer omgebogen. In 
eerste instantie was hij ook debet 
aan die stijgende rente; het niet ge- 
heel mee revalueren van de gulden 
met de Duitse mark had het ver- 
trouwen in de Nederlandse munt 
geschaad. Voor de naaste toc- 
komst lijkt een rustige doch gesta- 
dige verdere daling te verwachten. 
Ook De Nederlandsche Bank is er 
immers alles aan gelegen om de 
rente in toom te houden, en via al- 
lerlei open-markt-operaties geeft 
men uitvoering aan dit verlangen. 
Onder deze omstandigheden zul- 
len we in onze portefeuille de bei- 
de blokken vastrentende waarden 
handhaven. 

De Amsterdamse beurs heeft 
deze gunstige rente-ontwikkelin- 
gen vertaald in een steeds hoger 
koersniveau, waarbij maar al te 
vaak historische hoogtepunten 


wenden vend. Niet Ellen de | 
internationals deelden de afgelo- 

pen maanden in de hausse; over — 
een breed front gingen ook de 
koersen van de lokale onderne- 


mingen omhoog, waarbij hier en 


daar werd geopperd dat dit te dan- 


ken zou zijn aan een herontdek- 


king van het Damrak door de be-_ 
leggers, en soms zelfs van een ont- 
dekking van aandelen als beleg- 


gingsinstrument door hen die nog 
nooit aandelen hebben bezeten. 
Onze portefeuille heeft daarin 


goed geparticipeerd. Fraaie koers- 


stijgingen maakten we mee met de 
posten Nationale-Nederlanden 
(waar we het koersdoel van f 180,- 
in zicht krijgen), VMF-Stork en 
Bols. De koersstijging van Elsevier- 
NDU lijkt niet te stuiten. Kort 
voordat we dit schreven, werd al 


een notering van f 400,- gedaan. 


Hoewel we vanaf een beginkoers 
van f151,- nu op een enorme 
winst zitten, achten we een verde- 
re opmars toch nog mogelijk. 
Zoals we geen wijziging in onze 
Nederlandse aandelen hebben 
aangebracht, zo hebben we dat 
evenmin in de buitenlanders ge- 
daan. We hebben na een jaar 
switchen een goed uitgebalan- 
ceerd geheel, dat bij de huidige 
beursstemming intact moet blij- 
ven. Nu we in iets meer dan een 
half jaar de 50% winst zijn gepas- 
seerd, is van toepassing: ‘never 
change a winning team’. 


hel Eden! jaar een 
tuiten opmars doorge- 


mad die de prijs heeft opgedre- 


ven naar momenteel f 3 Op dit 


niveau kan met een gerust hart ge- 


sproken worden 4 van een schrome- 
rdering. Het Ameri- 


kaanse bedrij leven klaagt steen 


en been; niet alleen wordt hun 


Bescherming 


Pensioenfondsen zijn van oudsher 
instellingen waar men weinig over 
hoort. Dat komt door de eentonig- 
heid van het éénrichtingsverkeer. 
De deelnemer in het fonds betaalt 
en het fonds pot op. De deelnemer 


kent globaal de rechten waarvoor 


hij betaalt. Meestal vindt hij de be- 
taling hoog in relatie tot de rech- 
ten die hij opbouwt. Maar vaag 
heeft hij ook wel eens gehoord dat 
opbouw van rechten, die echt aan 
alle kanten als perfect beschouwd 
kunnen worden, onbetaalbaar zou 
zijn. En daarom legt men zich 
erbij neer. 

Zo ging het heel De Een 
enkele keer ging er iets mis. Dat 
betrof dan een bedrijfspensioen- 


fonds, dat te eenzijdig had belegd 
in de aandelen van het eigen be- 


drijf, meestal omdat de directie 
van het bedrijf dat zo wilde. Dan 
ging het met het bedrijf mis en 
bleken de pensioenrechten een 
knauw te hebben opgelopen. 
Maar dat waren uitzonderingen. 
Voor het overige hoorde men wei- 


geleid tot betwistbare acties in Ì 
verlangen onroerend goed te 
pen. Het leidde er onlangs ze 
toe, dat een felbegeerd beleggin; 
fonds kunstgrepen moest gaan t 
halen om zich tegen een ps 
sioenfonds te beschermen. 

Na enige bezinning kon v 
eens blijken, dat de pensioenfond- 
sen daarmee nog meer bescher- 
ming over zich hebben afgeroe- 
pen. Namelijk de bescherming die 
de pensioenverzekerde gaat zoe- 
ken tegen het beheer van zijn ei-_ 
gen fonds. Want met de pensioen- 
praktijk in Nederland was eigen- 


lijk al niemand gelukkig. Wets- 
ontwerpen om er iets aan te doen, - 


zijn al lang in voorbereidi 
nu is er ook een aanleiding. 


| Standard _ 


Wie de namen van de, grote / 
rikaanse oliemaatschappijer 
een rijtje zet, zou 
concluderen, dat 








Naam nig over pensioenfondsen. Ze wa- 
ren groot in het beleggen in staats- 

obligaties en tevreden met 4,5 pro- 
cent rendement over hun belegd 
vermogen. 

Tot voor enkele jaren. Toen 
werden ze wakker. Onroerend 
goed. Daar kon met de vermogens 

van de fondsen nog een extra ver- 
mogen verdiend worden. Voor de 
beheerders ging een nieuwe we- 
reld open. Daar vonden de pen- 
‘sioenpremies een nieuwe bestem- 
ming. Gelukkig ging het maar om 
een bescheiden deel van het ver- 
mogen, want eigenlijk kwamen 
die a pas op de 


bijster fantasierij 
bied van. aan nas 


Datum, Koers Waarde Koers 
opneming opneming toen _ nu 


15-07-82 _S 340 f 55.000 S$409 
150 Philip Morris 15-07-82 „ $ 50%. …f 34.200. S-60 
250 Procter& Gamble 19-01-83 S 52% f 34.700 S 51% 
400 Waste Management 22-03-83 S 40 f 43.200 S 53 
400 Nat.-Nederlanden 15-07-82 f 124 f 49.600 f-160 
500 VMF-Stork 15-07-82 f 4 F0 ff 76,50 

$ 

f 

$ 


60 ounce goud 
27.000 
38.600 
63.600 
64.000 
38.300 
30.700 
58.100 
48.300 
96.800 
92.800 
53.200 
29.900. 

714.900 

Contanten f 71.600 

f 786.500 


Ee op. nn ede eng t : 


150 Unilever 18-09-82- f 168 25.200 f 205 Standard Oil Indiana m 


150 Elsevier-NDU 16-09-82 f 151 22.700 « f 387 
500 Bols 08-12-82 f 72 36.000 f 96,50 
f 100.000 7% Nederland ’82 08-12-82 100% f 100.000 96,8% 
f 80.000 pandbr. FGH (14%) 15-07-82 100% f 80.000 116% 
80 Daimler-Benz 08-12-82 DM379 f_ 33,400 DM 595 
20.000 Hong Kong Land 17-12-82 HKS3,62 f 29.500 HKS 3,92 


Oil California met. 
kens weer Standard Oil 
ijk ae dat oen voor 








boed voor 97 met 
De historie verde de ee 


” 
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FD Zakelijk 5 En ge en 


digheid. Decennia en ee wan 
één Standard Oil en die dreigde zo 


groot te worden, dat de overheid 
dat ongezond vond. Daarom is 
men gedwongen tot een 
(regionale) opdeling in zelfstandi- 
ge brokken. En die brokken na- 
men allemaal ‘Standard’ in hun 
naam mee. | 


Gedwongen opsplitsing van 


mammoet-concerns ter bestrijding 
van ongewenste monopolie-vor- 
ming, is een wapen dat de Ameri- 


kaanse overheid nog steeds han- 


teert. Een recent voorbeeld drong 
stevig in het Nederlandse nieuws 


door: American Telephone & Tele- 


graph, AI&T. De nieuwsberichten 
gingen overigens over de samen- 
werking met Philips, waaruit een 
gemeenschappelijke dochter ge- 
boren gaat worden, waar het hui- 
dige Philips nog het een en ander 


activa € 


AT&T kwam da 
148 miljard onbetwist op de e 


plaats. Trouwens ook de winst van 
7 miljard dollar was vorig jaar on-_ 
overtroffen. Het is — om eens even 


de juiste proporties weer te geven 
— bijna de helft van de omzet van 
Philips, en dat is dan wel winst. 


Maar als alle plannen doorgaan, 
gaat daar nu het mes in. Maar 
liefst 75 procent van de activa 
worden. verdeeld over regionale 


telefoonmaatschappijen. __ Het 
resterende afgeslankte 
blijft desondanks nr. 1 in z’n klas- 


se op de Fortune-lijst. If 


| Historisch ondernemersverhaal verteld door een 
consultant met dertig jaar praktijkervaring. 


___ ‘Over fusies hebben we het 
nog niet vaak gehad. In ieder geval 
niet in verhouding tot de rol, die 
ze in m'n advies-praktijk hebben 
gespeeld. Want er is een periode 
van een jaar of tien geweest, zo 
vanaf 1965, dat ik er constant ze- 
ker wel één onder handen had. 
Daaruit is natuurlijk niet in alle ge- 
vallen een fusie voortgekomen. 
Het ging vaak mis en met steeds 
meer overtuiging zeg ik daarbij: en 


maar goed ook. Want wat wèl 
slaagde is lang niet altijd wegens 


succes geprolongeerd. Het is niet 


alleen RSV of KSH waar het. 


misliep. Ook op kleine schaal zijn 
er voorbeelden te over, waar de 
basis-verbreding alleen maar een 


breukvlak bleek te zijn. 


Als ik het daarover heb, moet 


ik altijd denken aan een van die 


Twentse Van Heeken, Nico naar 


ik meen. Hij had het in de jaren 
zestig voor het zeggen bij gebroe- 
ders Van Heek, Schuttersveld en 
bijna voor de deur had hij-het af- 
schrikwekkende voorbeeld van 
het mislukt groot-groeien: de Ko- 
ninklijke Nederlandse Textiel 


Unie, KNTU, een compleet fusie- 


produkt, een samenraapsel van al- 


lerlei textielbedrijven, dat als een 


___ zeepbel uit elkaar spatte. _ | 
___ ___Nau praatte je daar in Twente, 


ook als het je concurrent was niet 
met naam en toenaam over. Van 


Heek zocht het in de beeldspraak 


en van hem: moeten de woorden 


zijn: ‘als je een emmer schoon 


AT&T 


et. Vanuit de 


k, va 


L haten à 
licht in de 


de enige reden: e fusie . Echt, ge- | 


loof me, het gaat om mensen, die 


ook in een bedrijf uitstekend met 
elkaar zouden hebben kunnen 


samenwerken. Als ze maar stuk 


voor stuk in hun eigen bedrijfssi- 
tuatie, in hun eigen territorium in 


dat bedrijf hadden kunnen groei- 


en. Maar de fusie pootte hen naast 


Arbeids-thermiek 


Met de contractuele arbeidsduur per week zitten 
we in Nederland vergeleken bij de rest van de EG 
een beetje boven het gemiddelde, terwijl we er in 
een soortgelijke vergelijking maar dan ten aanzien 
van de vakantiedagen juist lichtelijk bekaaid afko- 
men. Dat zegt de Europese Commissie. Maar bank- 
president Duisenberg zegt in z’n recente jaarver- 
slag, dat als er wordt gekeken naar feitelijke ge- 
middelde arbeidsduur per jaar, we juist onder het 
gemiddelde blijven. Laat derhalve de cijfers spre- 


ken: 


Land Jaarlijkse 


Contractuele Aantal vakan- 


arbeidsduur ("78) werkweek ('82) tiedagen (’82) 


(uren) 


(uren) (dagen) 


ee ee ee 


Nederland 
België 
W-Duitsland 
Denemarken 
Frankrijk 
lerland 

Italië 
Engeland 


1654 
1527 
1715 
1709 
1785 
1989 
1643 
1827 


40 20-25 
36-39 ‚20-30 
40 25-30 


40 25 
‚36-39 
35-40 19 


25-30 


35-40 
37,5-40 


20-30 
20-30 


val 


de marketing-manager 
lag vergipst 
achten z’n bureau 
en beloerde me 
met één oo 

uit een hoofd 

vol verband. 

je hoeft me 

niets te vertellen, 
zei ik, 

gat in de markt 


zang niet zou 
anzeltsprekens 


‘apparaten, zowel 





meen voor de en en dan 
het om een paar eigen specia 


liteiten, waarmee ze zich - ook in- 
ternationaal - een goede naam 
hádden verworven. In de sfeer van 
de specialiteiten waren ze niet 
elkanders concurrent, maar voor 
het maatwerk had de een de spe- 
cialistische kennis van de ander 
wel eens nodig en in die gevallen 
fungeerden ze tot beider tevreden- 
heid als elkanders toeleveranciers. 

_ Dat ging jarenlang goed tot 
een van beiden zich ‘vertilde’ aan 
een nieuwe ontwikkeling waarvan 
men, ook wel terecht, veel ver- 
wachtte maar waarvan de research 
achteraf te veel bleek te kosten. Ik 
zeg erbij: achteraf. Want het in- 


zicht rees pas toen men aan de 


rand van de financiële afgrond 


stond. Dat gebeurde op hetzelfde. 


moment waarop men voor het an- 
dere bedrijf een vrij centrale toe- 
leverende rol speelde in een grote 
klus dat dat andere bedrijf onder 
handen had. 

En terwijl bij wijze van spre- 

ken bij nummer één de bewind- 
voerder al op de stoep stond, be- 
sloot nummer twee een lening te 
verstrekken om de zaak te laten 
doorgaan en zo de eigen opdracht 
te kunnen afwerken. Het was ris- 
kant, maar bleek toch net genoeg 
om het arme bedrijf overeind te 
houden en toen de opdracht was 
afgewerkt, gingen beide partijen 
onder mijn leiding rond de tafel 
zitten om alle gevolgen van de 
lening te overwegen. De conclusie 
na veel heen en weer gepraat: fusie 
is de beste oplossing. Zo noemden 
ze het tenminste: fusie. Hoewel 
iedereen natuurlijk kon nagaan 
dat zich hier een rijk bedrijf over 
een arme sloeber ontfermde: 
schoon water en vuil water. 

En gek genoeg: het ging pri- 
ma. En niet omdat de mensen van 
de rijke club overal de touwtjes in 
handen namen. Integendeel, juist 

het omgekeerde kwam veel vaker 
voor. En dat werd | geaccepteerd 


ook. Ik kon het nit heleraal 
klaren, maar ik hield het maa 


een. mentaliteitskwestie. De 
gens van de rijke club dachten 


hebben de centen, dus als we 


zo niet eens worden trekken 
toch wel aan het langste eind. 


vanuit die positie konden ze ich 
een stuk toegevendheid. veroorlo- 


ven. Het was verbazingwekkend 


op hoe korte termijn de gefuseerde 
zaak weer een hechte eenheid 
vormde. En verbijsterd heb ik de 
gesprekken meegemaakt, waarbij 
werd overeengekomen dat over- 
wegend zou worden genivelleerd 
op de minst gunstige bleren 5 


waarden. 


Ik heb even op ha punt ge 


staan voor een of ander vakblad 


een artikel te gaan schrijven over 


dit toonbeeld van een harmonieu- 

ze fusie. Maar gelukkig hoorde ik 
nog net daarvoor de echte verkla 
ring. | } 
Doorde aeenlang: samenwer 


king kenden beide directies elkaar 
goed. De directeuren kwamen bij 


elkaar over de vloer. En zo oat 


stond er een verhouding tussen de 


directeur van het bedrijf, dat in de 
problemen kwam en de vrouw van 
de directeur van de rijke club. En_ 


uiteindelijk liep dat - overigens na 
de fusie - uit op twee echtschei- 
dingen en één huwelijk. En laat 


die ex-vrouw van de directeur van 


de rijke club nu wel net alle aande- 
len van die club hebben. 

Die hele relatie was in de be- 
drijven een publiek geheim en 
toen de fusie eenmaal was over- 
eengekomen, schikte het perso- 
neel zich al bij voorbaat in de 
nieuwe machtsverhoudingen. Ik 


denk niet eens, dat het een echt 


bewust proces was, maar ik heb al 


vaak ervaren dat mensen ook on- 


bewust een goede radar hebben 


voor de werkelijke machtsverhou- 
dingen. Alleen laat ik in het mid- 
den of dit nu een fusiebasis is waar 


naar we echt zouden moeten stre- 
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MeKinsey naar de organisatie- 
kenmerken van een groot aantal 
‘excellente ondernemingen’ in de 
V.S, Europa en Japan. De resulta- 


ten van deze jarenlange research 


werden onder de titel ‘De acht 
kenmerken van een goed bedrijf’ 
al in Flying Dutchman nummer | 


van dit jaar besproken door mr _ 
JEA. de Soet, Plv. President- 


Directeur KLM. 
__Het boek, dat snel naar de top 


van de Amerikaanse best sellers- 
lijst klom, is nu in Nederlandse 
vertaling verschenen bij Veen, uit- 
gevers, postbus 14095, 3508 SC 
Utrecht onder de titel ‘Excellente 
ondernemingen’. De Nederlandse 
uitgave is aangevuld met een apart 
hoofdstuk waarin Nederlandse 
topmanagers hun visie geven op 
de door McKinsey Ee 
| kenmerken. | on 
Dezelfde uitgever brengt on- 
der de titel ‘Succesvol onderhan- 
praktische gids voor ieder- 


een die zijn doel wil bereiken zon- 


der de goede relatie met de ander 


te verbreken’ een andere Ameri- 


kaanse best seller op de markt. De 


oorspronkelijke titel van het boek 


is gea to Tes Het bran de 


Blade Ee den voege- 


iedereen in elke situatie. 
en dus succesvol 


with w om you 


imon — 
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FD Reportage 


Geen Airbus zonder 


GUPPY 


's Werelds vreemdste vrachtvliegtuig 





ij ziet eruit alsof Walt Disney B Een vrachtvliegtuig dat een 


hem voor een komische film complete romp van een Air- 
heeft getekend. Zijn ontwer 8 buys opslokt. Lachwekkend om 


pers doopten hem Super p ae n p Hi 
Guppy, in Frankrijk wordt hij Vliegen- nti aar Uiterst nurtIg. 


de Walvis genoemd. Twee exempla- Is bang voor harde wind maar 
ren pendelen tussen Duitsland, Enge- piloten zijn dol op hem. 
land, Spanje en Frankrijk om grote 
Airbus-onderdelen naar de assembla- 
gelijn in Toulouse te brengen Daar- 
mee hebben ze het zo druk dat de 
Guppy-familie inmiddels met twee 
stuks is uitgebreid. | 
De Airbus mag een zuiver Europees busrompen en vleugels vervoert is in de 
ontwerp zijn, de Super Guppy die de Air- Verenigde Staten geboren: bij Aero Space- 
lines op het vliegveld van Santa Barbara in 
De Guppy fungeert als vrachtwagen voor Californië. De Super Guppy werd ontwor- 


de Airbus. Van hot en her uit Europa brengt _pen op verzoek van de NASA die het te 


An de prefabricated onderdelen naar Tou- lastig vond de rompen van zijn Saturnus- 
ouse. 























Kin Flying Dutchman nr. 5 37 


Demountable partitions 
Cloísons amovibles 


APIs abts5 


Umsetzbare Trennwande 


BU L AT RE % 1 WEE 


CbEMHPIE PA3JIEJISIFOIIIME CTEHBI 
Tabiques amovibles 


EAR 


INTERFINISH DEMOUNTABLE PARTITIONS _ INTERFINISH 


ver Bait 
Interfinish saves time artitions 


wh PO.Box 285 - 1250 AG Laren 
Interfinish saves money. Holland - Phone: Holland „2153-12244 


Our partitions are inclusive exclusivity. Telex 73375 





DROTHER EP 22, de dunste en de lichtst 
schrijfportable 


met geheugen. 


Stel u voor: voortaan draagt v een puur elektronisch 
typ-wonder en een calculator overal bij u. Hij past zelfs 
in uw aftaché-koffer, formaat 31 x 23 x 4,4 cm. 

De EP 22 heeft alle mogelijkheden van de ortho - 
doxe schrijfmachine. Maar dan aangevuld met een 
geheugen voor 2000 schrifttekens en met de onbe — 
perkte mogelijkheid tot elektronisch corrigeren via het 
beeldscherm mert 16 tekens. Invoegen, weghalen, 
uitbreiden, spatiëren, onderstrepen en tabellariseren. 

Nog een extra kopie? U drukt maar op de daartoe 
bestemde toets. De EP 22 dient gewillig als razendsnel 
geluidloos printertje. Interface type R5-232 is inge- 
bouwd. Vraag de documentatie en lees hoe de elek - 
tronica de wereld alweer een beetje heeft veranderd. 





| COUPON Grdag ontving ik uw documentatie over uw 


EP-22 Artaché Typewriter. Adviesprijs f 775,—. Eris aleen 
Attaché Typewriter voor slechts f 499,—, echter zonder geheugen. 





Naam: 


| 
| 
| 
| Adres: 
| 
| 
| 











Brother 
Industries Ltd. 
Nagoya, Japan 


AlM- 73-FD 








Postcode/Woonplaars: 


® 


Insturen aan: Brother International (Nederland) B. V, Postbus 600, 1 180 AP Amstelveen. Telefoon 02968-5355. 


en gn vn ne nee 


mmm nn 





Te A Reportage 


ie, 


De zwenkbare neus werd door NASA be- 
dacht. 


raketten, die in Californië werden ge- 
bouwd, over land «naar Cape Canaveral 
(Cape Kennedy) te zeulen. Geen be- 
staand vrachtvliegtuig, zelfs de indruk- 
wekkende Lockheed C5 Galaxy, het 
grootste ter wereld, kon de Saturnusrom- 
pen herbergen. | 

Aero Spacelines kwam op het idee 


een Boeing Stratocruiser, een viermotorig 


‚ propellertoestel uit de jaren vijftig, dubbel 


zo dik en hoog te maken en met turbo- 
props uit te rusten. De ingrijpende verbou- 
wing was aanzienlijk goedkoper dan het 
ontwikkelen van een nieuw toestel of het 


„ombouwen van een modern vrachtvlieg- 
tuig. De Boeings konden tegen schroot- 
Prijs worden gekocht want op diverse 
_ vliegvelden in Arizona en Texas stonden 


nog genoeg afgedankte Stratocruisers op 
hun uiteindelijke ontmanteling te wach- 


à ten. 


Nu levert één Stratocruiser nog geen 


5 Super Guppy op, je hebt twee exemplaren 


nodig: een civiele versie en een militaire 


uitvoering. Liefst de KC 97, een tot tank- 


toestel gemodificeerde Stratocruiser. In 
aanmerking genomen dat de Stratocruiser 
in 1944 op Boeings tekenplanken werd 
gezet en bij PanAm en BOAC tot eind ja- 
ren vijftig in gebruik was, heeft de huidige 
Super Guppy bejaarde maar taaie ouders. 


MB Ouderwets vliegen 


Het kost geen enkele moeite piloten 
voor de Super Guppy te vinden. Integen- 
deel, vliegers op de DC8 en DC10 staan in 
de rij. Vooral piloten van de oude DC6, 
een viermotorig propellortoestel dat als 


brandbestrijdingstoestel wordt gebruikt, 


voelen zich er bijzonder in thuis. De cock- 
pit van de Boeing Stratocruiser, die in zijn 
geheel op de Super Guppy is overgezet, is 
zo groot als een huiskamer. De driekoppi- 
ge bemanning geniet een ruimte die geen 


enkele moderne cockpit biedt. Het vliegen 


met de Super Guppy is speciaal voor jet- 


piloten een uitdaging omdat het toestel bij 


„ 








lange na niet zo geavanceerd en geauto- 


matiseerd is als de huidige toestellen. Het 


doet denken aan de tijd van het ouderwet- 


se vliegen toen je zelf nog beslissingen _ 


nam en niet die van een computer opvolg- 


de. Het enige probleem is de zijwind-ge- 


voeligheid tijdens landing en start. Dat 
probleem valt niet op te lossen zonder de 


enorme, bolle romp te halveren en wordt 
eenvoudig vermeden door met harde wind 


niet op te stijgen. 

Hoewel de afmetingen van het 
vrachtruim indrukwekkend zijn is het niet 
de bedoeling dat de Super Guppy uitge- 


sproken zware lasten vervoert. Eerder van 


bijzonder grote afmetingen dan van bij- — 


zonder groot gewicht. Het vrachtruim van 
34 meter lang en bijna tien meter hoog 


wordt benut om er complete Airbusrom- _ 


pen en vleugels in te vervoeren. Om de 


vracht in de Super Guppy te krijgen wordt 


de hele neus opzij gezwèenkt. Een stel wie- — 


len in het neusgedeelte zorgt voor extra 
steun zodat de omgezwenkte neus niet 


kan doorzakken. 47 
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Je moet er niet aan denken dat een 
van ons beiden iets overkomt. Maar 
toch … En dan is er geld nodig. Daarom 
hebben wij een AGO Voortwee Polis. 

Hiermee zijn wij voor één bedrag 
verzekerd. Kom ik te overlijden dan 
krijgt m’n partner de uitkering. In het 
andere geval omgekeerd. En het maakt 
niets uit of je gehuwd bent of niet. 

De hoogte van het verzekerde 
bedrag bepaal je zelf. Evenals de duur 
van de verzekering. En ook of je op de 
einddatum een uitkering wilt hebben 
als je dan beiden nog in leven bent. 

Met zo’n AGO Voortwee Polis kan 
je dus heel wat financiële moeilijk- 
heden voorkomen. 

Je kunt het bedrag besteden 
voor verplichtingen in verband met de 
gezamenlijke woning. Of voor aan- 
vulling op pensioen. 

Of ook voor zakelijke doeleinden, 
bij voorbeeld voor overname van een 
aandelenpakket van een BV. of een 
firma-aandeel. 

Eventueel gecombineerd met de 
zorg voor het achterblijvende gezin. 

Onze verzekeringsadviseur deed 
ons een uitstekend voorstel. Een prima 
voorziening en betaalbaar. 





eel voor ons betekent 
Voortwee Polis. 


Hebt u hier 
weleens aan gedacht? 






De kosten voor begraven of 
cremeren zijn tegenwoordig erg 
hoog. Met een AGO Begrafenis- 
kosten Polis bent u goed verzekerd. 

Dat is een moderne, eigentijdse 
verzekering met een uitgekiende 
winstdeling. De hoogte van het 
verzekerde bedrag bepaalt u zelf. 
De verzekerde bedragen kunnen 
variëren van f 5.000, tot f 15.000. 
Door de winstdeling groeit dit 
bedrag elk jaar. Maar de premie 
blijft gelijk. 

De AGO zorgt voor snelle 
uitbetaling. Op het moment dat het 
nodig Is. In contanten. Dus vrije 
besteding van het geld. 


Wat hebt u en wat wilt u? 


Hoe goed zijn uw voorziening- 
en? Zijn ze wel voldoende? Dat gaat 
uw verzekeringsadviseur gaarne 
samen met u na. Aan de hand van 
de "AGO Risico- Analyse” wordt uw 
situatie bekeken en worden uw wen- 
sen en verlangens voor de toekomst 
geïnventariseerd. Daaruit volgt een 
gedegen verzekeringsadvies. 


Postbus 249, 8901 MB Leeuwarden. 
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Met’n AGO verzekering weet u precies waar uaantoe bent. 





EN 


ERE CRE 
ee 


AOR 








Ee 


AI 
DN 


Â 


v 
ef 


‚| / | 
Fujicolor H. film | 
hl t Nóg ge ed | 


_nóg fijnere ko 
vane  hemgen 
en de de | 
echniek van Fuji Wa 





Fujicol0! HR _diSC 
f schijf 
























Het groene 
sje iS een | 
ernansvriend 
ocket, insta 
matic kleinbe | it 
(reflex of zoeken. | Kleurendiafilm _Fyjichrome Die | 
disc of 6x6.… 100 ASAI21 DIN Kleurendiafilm Fujicolof HR400 | 
ole ikt er 00 AS N F ujichrome 50 Kieurenfilm | 
past altijd e€ KI yrendiafilm 400 ASAI27 DIN | 
de Fuji film in (240 36 opa 





ds | ° 
me zr Se 
in dl) p N 
\: mn LN 
IN 


a tes 
TE nt | 








r terugspoe me 
De kleinbeeld 

spiegelreflex met 

matische 









flitser. 




















Fujica DL-100 
Als DL-20 echter 
gytomatische er 
Fujicâ AX-3 
3 Automatische 
functies maken 
deze kleinbeeld 
ú spiegelreflex to 
Fujica” J oen voorbeeldig® 
nvoudige klein- S praktijkcamerd. utomâ 
peeldcamerd | tische pelichtings regeling met diafragma: 
Ee ingebouwde fjjtser. voorkeuze èn bij ojectronenflitse”. 
|U hoeft niets meer ERN 
in te stellen, in- Fujica AX-5 je 
B derlijk E67 voudig. fabuleuze dubbel } 
utomaât Klein- W 


Od. 
ka manieren aan 
met 5 autom 


Fujica’s ZIJN p ke 
te kleden Met speciale lenzen, flitsers, auto- 
winder etC- Vraag naar het uitgebreide functies. Extra 
gccessoire-programm van Fujicâ de AX-3: gutomatisc in 
reflexcamera s. grammeerd® ee = 
ling, sluitertij en 
diafragmavoor guJICA 


Meer ged E 
wit etaille 
Mant » noted kunt u aa 
straat 33 ‚V. nvragen bij 
Gaarne v ‚3011 PER hed 
ermeldin otterdam.T 
pe camera öf fi 1 40 60” 
films. 


| U heide camera’s 








FD Journaal 





JOURNAAL 


M Amerikaanse registratie 


Bij aankomst op Schiphol vorige 
week zag ik twee in KLM-kleuren gespoten 
machines zonder het Nederlandse registra- 
tie PH-teken, doch met een N nummer 
(Amerikaanse indentificatie?). 

Zoudt u mij kunnen zeggen wat dit 
voor vliegtuigen zijn? C.A. van Beurden, Zeist 


Antwoord: Inderdaad vliegen er op dit mo- 
ment drie KLM Boeing’s 747 onder een 
Amerikaans registratienummer. Het zijn de 
N-1295E Ganges, de N-1298E Indus en de 
N-1309E Admiraal Richard E-Byrd. 





KLM heeft voor de financiering van deze 


vliegtuigen een langlopende huurovereenkomst 
gesloten met een Amerikaanse trust-maatschap- 
pij en een aantal bankinstellingen. 


M Dokter aan boord 


Als medicus werkzaam bij Eli Lilly, een 
Amerikaans farmaceutisch concern, en als 
Flying Dutchman, zou ik u gaarne willen verzoe- 
ken mij in tweevoud een lijst toe te sturen waar- 
op de geneesmiddelen vermeld staan die zich 
normaal aan boord van een vliegtuig bevinden, 
als ook het medisch instrumentarium dat nor- 
maliter voorhanden is. 

De reden voor dit verzoek ligt in het feit 
dat het mij onlangs is overkomen dat tijdens 
een transatlantische vlucht via de boord-inter- 
com werd gevraagd om een medicus te assiste- 
ren bij de behandeling van een onwel geworden 
passagier. Op momenten dat wordt verlangd 
snel medisch te handelen, lijkt het mij nuttig te 
weten over welke middelen aan boord van het 
_ vliegtuig beschikt kan worden. Van één van uw 
stewardessen begreep ik dat u ervan uitgaat dat 
er meestal wel een medicus aan boord is, die 
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Deze kolommen staan open voor u, 


FD lezers. U kunt er vw reiservaring in 


kwijt, tips waarmee andere zakenrei- 
zigers hun voordeel kunnen doen, en 
uw commentaar en vragen aan de FD 


redactie, directie en medewerkers van 


KLM. Ook informatie van bedrijven 


die belangrijk is voor zakenreizigers, is 


ons welkom. 
Inzendingen naar: redactie Flying 


| afzuigslangetje © 1 tube Azarocrème à 10 
gram « | tube Steriloncrème à 15 gram * 20 
Rotertabletten e 20 Sinaspriltabletten 


Commentaar 


Dutchman afd SPL/MX, Postbus 7700, MM Waarom die bus? 


1117 ZL Schiphol-Oost. 


Gepubliceerde brieven worden met ’n 


attentie beloond. 


voorkomende medische accidenten wil en 
eventueel kan behandelen. 

Gaarne ben ik bereid u hierbij tijdens een 
vlucht van dienst te zijn. Teneinde dit zo goed 
mogelijk te kunnen doen, zou ik aan de hand 
van de eventueel door u opgestelde lijst kunnen 
anticiperen op voorkomende noodsituaties. 
Wellicht is het raadzaam alle medici die deelne- 
men aan het Flying Dutchman-programma een 
dergelijke lijst toe te sturen. 

P.C.J. Huige, Utrecht 


Antwoord: Met onderstaande opgave voldoen 
we graag aan uw verzoek u en alle overige 
medici die deelnemen aan het FD-programma 
te informeren. 

Aanwezig volgens de voorschriften van 


de Rijksluchtvaartdienst, 30 juli 1980 M.A.L. 


27-80 voor vliegtuigen van meer dan 25 perso- 


s nen: 


e 1 snelverband no. 3 * 1 pak verbandwatten à 
25 gram « 1 rol vette watten à 100 gram « 10 ste- 
riele gaasjes 5 x 5 cm « 3 hydrofiel zwachtels 4 
m x 8 cm « 4 cambric zwachtels 4m x 8cm « 4 
driekante doeken « 1 pakje pleister/verband « 1 
verbandschaar « 2 snelverbanden no. 1 « 2 snel- 
verbanden no. 2 « 1 pak verbandwatten à 25 
gram « 10 steriele gaasjes 10 x 10 cm « 3 hydro- 
fiel zwachtels 4m x 6cm * 4 driekante doeken « 
1 rol kleef pleister 5 x 2/2 cm 6 veiligheidsspel- 
den « 3 fl sterilon à 10 ml 


Medicijn- en verbandtas; 
e 5 Alkaseltzer e 10 Nasivenetten « 20 Paraceta- 


__mol 0,5 + coffein 0,05 * 5 Primatour * 10 


Rotersept * 20 Rust al « 1 sterilon tinctuur » 20 
Tannalbumin 0,5 e 1 snelverband no. 0 © 1 snel- 
verband no. 1 10 wondpleisterstrips 


Extra aanvulling door geneeskundige 
afdeling: 

e 2 arterie klemmen (steriel) (beyallingen/bloe- 
dingen) * 1 pakje navelafbindbandjes (2 stuks) « 


Ed 


Ik wil niet nalaten mijn complimenten te 
maken over de prachtige brochure ‘KLM, een 
Koninklijke Luchtvaart Maatschappij’; een 
prachtig staaltje van Public Relations, KLM 
waardig. 

Ik zou graag uw aandacht voor het vol- 
gende willen vragen. De laatste tijd heb ik veel 
gebruik gemaakt van NLM-vluchten. Het ver- 
trekken van een NLM-toestel is voor een zaken- 


man werkelijk een bezoeking. Meestal wordt 


gebruik gemaakt van C 35 of C 37, doch altijd 
per bus. Vaak komt het voor dat het betreffende 
toestel nog geen 50 meter van de gate verwij- 
derd staat en er toch van de bus moet worden 


gebruik gemaakt. Ik begrijp dat veiligheidsmaat- — 


regelen hier een zeer belangrijke rol spelen, _ 


doch het zou toch ook mogelijk kunnen zijn de 
betreffende slurf even te verschuiven zodat men 
rechtstreeks in het toestel kan stappen. Dit moet 
toch een kleine moeite zijn en zou meer begrip 
wekken bij de reizigers die nu vaak in een lach- 
bui uitbarsten bij dit schijnbaar zo noodzakelij- 
ke transport. Ook de aankomst zou dienover- 
eenkomstig geregeld moeten kunnen worden. 
Weer in een bus naar C 34 en in feite vindt hier 
dezelfde procedure plaats. 

Ziet u geen mogelijkheid uw vaste reizi- 
gers een beetje tegemoet te komen in deze? 


A.H. den Hartog, Aerdenhout 


Antwoord: Het hoofd van de afdeling ‘sta- 
tionsdienst NLM’ deelde ons mede dat, zoals u 
zelf ook al stelt, het de veiligheidsvoorschriften 
zijn die verordenen dat passagiers per bus wor- 
den vervoerd. Het risico, hoe minimaal ook, dat 
een passagier ‘verdwaalt’ en tussen het verkeer 
op het platform (b.v. tractors, luchthavenau- 
to’s) terecht komt, is toch te groot. 

De slurf verschuiven is wel mogelijk, 
maar deze past niet op kleinere toestellen, zoals 
de F-27 en F-28 van NLM-City Hopper. 

De N.V. Luchthaven Schiphol deelde ons 
desgevraagd mede, dat zij voor de passagiers, 
die niet via aviobruggen maar via bussen naar 
het vliegtuig worden gebracht, een zogenaamd 
busafhandelingsstation gaan inrichten in de on- 
derbouw van de A-pier. Ter hoogte van uitgang 
A-6 zullen een trap, een roltrap en een lift wor- 
den aangebracht die toegang zullen geven tot 





TEE Journaal 


een 500 m? grote ruimte onder de bestaande - 


wachtruimten voor passagiers in de À-pier. 


de bussen stappen, die hen naar het vliegtuig 
zullen brengen. Met de werkzaamheden aan het 
busstation in de A-pier zal na de vakantie wor- 


den begonnen. De accomodatie zal dan in april „ y 
M Chaos in de oase 


1984 - vóór het volgende zomerseizoen - in ge- 
bruik genomen kunnen worden. 
Het ligt overigens in de bedoeling het 


busstation alleen voor vertrekkende passagiers 


te gebruiken. Aankomende bus (afhandelings) 
passagiers zullen, zoals nu al het geval is, wor- 
den afgezet op een punt vlakbij de paspoortcon- 
trôle en de douanehal. 


MN rariefverschil 


Onlangs overkwam mij het volgende: 
In het bezit van een ‘open’ retourticket 
Business Class verzocht ik een reservering voor 


een vlucht van Tel Aviv naar Amsterdam. De 


KLM-employée in uw passagekantoor deelde 
mij mede, dat de Business Class vol was, doch 
dat het wel mogelijk was in de Tourist Class te 
reizen, echter tegen het Business Class-tarief.. 
Indien ik daarentegen bereid was twee da- 
‚gen later terug te keren, kon mijn ticket worden 


herberekend naar de Tourist Class, hetgeen een — 


besparing van bijna 2.000 gulden zou hebben 
betekend. 

Als zakenman ben ik veel weekends van 
huis en gezin, zodat het voorstel mij niet aan- 
sprak. Onredelijk vind ik het tariefverschil wel. 
Alsof u het voor een zeer belangrijk deel niet 
van de zakenreiziger moet hebben. 

E. Leekhuizen, Amsterdam 


Antwoord: Voor een rendabele vluchtuitvoe- 
ring is een bepaalde opbrengst per vlucht nood- 
zakelijk, die voortkomt uit de tarieven-mix.. 

Niets zou eenvoudiger zijn dan de tarie- 
ven voor de zakenman te verlagen en de tarie- 
ven voor de toerist te verhogen, waardoor het 
verschil tussen Business- en Tourist Class zou 
worden genivelleerd. Het gevolg ervan zou ech- 
ter zijn, dat minder toeristen zouden gaan vlie- 
gen vanwege de hogere tarieven, hetgeen niet 
gecompenseerd zou worden door meer zakelijk 
vervoer. Immers de zakenman reist alleen als 
het zakelijk belang daartoe aanwezig is. 

Gezien de geringe marges zou de op- 
brengst van een vlucht derhalve niet langer ren- 
dabel zijn. Door het introduceren van lage pro- 
motionele tarieven, waaraan de nodige beper- 
kende bepalingen zijn verbonden, creëert de 
luchtvaart nieuw vervoer, waarvan de zaken- 
man indirect profiteert. Voor stoelen die anders 


leeg zouden blijven, wordt thans een bijdrage 


ontvangen die mede er voor zorg draagt, dat de 
overige stoelen niet nòg duurder zouden moe- 


ten worden. 
In het verleden zat de passagier met het 


jaarretour ticket in dezelfde class als de passa- _ 
gier met het speciale ticket en kreeg derhalve - 


ook gelijke service. 


Enige jaren geleden heeft KLM, als eerste E 


maatschappij, besloten hierin verandering te 


_ brengen. Zo werd voor de volbetalende passa- 
_gier een eigen class geïntroduceerd met extra 
Vanuit deze ruimte kunnen de passagiers via 
tochtsluizen in de langs de A-pier gereedstaan- 


service. Het is dus niet zo dat u meer betaalt 
voor de extra service van de Business Class, 


maar dat u voor hetzelfde tarief van vroeger nu 


meer service ontvangt, en ook verzekerd bent 


_ van flexibiliteit in het reisschema. 


N.a.v. de in FD 3 gepubliceerde ingezonden 


brief van de heer A.C. Stello over de goede service 


voor gestrande KLM-passagiers op de door sneeuw- 


_ stormen geteisterde luchthaven van New York onder 


het kopje ‘Oase in de chaos’, ontvingen wij onder- 
staand commentaar, dat wij in enigszins bekorte 
vorm weergeven. 


KLM heeft alle passagiers op het voor 
vliegverkeer om 5 uur ’s middags gesloten vlieg- 
veld goed opgevangen en er was zo goed als nie- 
mand die meende te moeten mopperen, aange- 
zien tegen de natuurelementen niet valt te vech- 
ten en een ieder dus begrip voor de situatie 
toonde. 

De nacht van 11 op 12 februari hebben 
alle passagiers op, John F. Kennedy Airport 
doorgebracht, waar de toestand verre van roos- 
kleurig was. Zaterdagmorgen 12 februari om 
10.30 uur brak de zon door en was het schitte- 
rend winterweer, met als gevolg dat om 2 uur 
‘s middags alle passagiers met bussen naar de 
stad konden worden getransporteerd en onder- 


_ dak werd verschaft in het Edison Hotel. Bij aan- 
_ komst aldaar werd door een KLM-employee 


medegedeeld dat de kamer en ontbijt voor reke- 
ning van KLM zouden zijn, doch diners en an- 
dere consumpties zelf betaald dienden te wor- 
den, verder dat de volgende morgen om 7 uur 
ontbijt zou worden geserveerd en om 8 uur de 
bussen weer gereed zouden staan voor vervoer 
naar JFK airport, vanwaar om 11 uur de vlucht 
KL1642 zou vertrekken. 

Tot op dat moment was er dus geen enke- 
le reden tot klagen, doch de chaos begon pas 
goed op zondagmorgen na het ontbijt. Vele pas- 
sagiers waagden het om tegen 8 uur tot over 
hun enkels in de sneeuw te gaan staan, een ijzi- 
ge poolwind trotserend. Een KLM-official was 
niet aanwezig, evenmin de beloofde bussen. 

Om 9 uur kwam er dan eindelijk een bus 
voorrijden en konden diegenen die buiten had- 
den staan wachten zich al duwende een plaatsje 
in deze bus veroveren. Onder de wachtende 
passagiers bevond zich een 9-tal eerste klas pas- 
sagiers, alsmede tal van business class reizigers, 
die zonder enig onderscheid t.o.v. de tourist 
class passagiers zich ook een plaats in de bus 
moesten trachten te veroveren. Zelf ben ik met 
twee eerste klas passagiers en nog een dame per 


taxi naar JFK airport gegaan (kosten $ 45. plus 


10% tip), terwijl een kwartier eerder nog twee 


_ heren (eerste klas passagiers) ook met een taxi 
_ waren vertrokken en wij allen nog juist op tijd 
_ arriveerden om met de KL1642, die inderdaad 


om | 1 uur vertrok, mee te kunnen. 


Persoonlijk heb ik ook alle begrip kunnen 


opbrengen voor de situatie, doch hetsgebrek aan 


service bij KLM op die zöndagmorgen is zeker 


„ 





geen reden voor een lofuiting aan KLM. 


Á. Sl uis, Enk Kanes en 


Antwoord: Ons kantoor in New York verschaf- 
te ons n.a.v. deze brief de volgende informatie: 
Voor het vervoer naar JFK airport van de 


in het Edison Hotel noodgedwongen onder- 


gebrachte passagiers was door KLM niet zonder _ 


moeite geregeld dat er om 8 uur drie bussen 


voor het hotel zouden verschijnen. Door de ab- 


normale weersomstandigheden en de abomina- 


bele verkeerssituatie kwam geen van de bussen 
op tijd bij het hotel. De eerste bus had vanwege 
verkeersopstoppingen een uur vertraging, de 
tweede bus kreeg motorpech en arriveerde om 
10 uur, de derde bus raakte betrokken bij een 
verkeersongeluk en heeft het hotel niet meer 
kunnen bereiken. 

Zo werden passagiers op die manier de 
dupe van onvoorzienbare tegenslag onder extre- 
me omstandigheden, hetgeen wij uiteraard ten 
zeerste betreuren. 


MB Aanbieding Hilton International 


Hotels in Nederland 





De general managers van de drie Hilton 
International Hotels in Nederland, v.l.n.r. Paul 
Borchert (Hilton Schiphol), Rudy M.J. Bausch 
(Hilton Amsterdam) en Peter W. van der Vliet 


(Hilton Rotterdam) bieden Flying Dutchman 


en haar of zijn reisgenoot /-genote vanaf 1 sep- 
tember 1983 tot en met 31 maart 1984, alsex- 
tra service, een overnachting aan in een twee- o 
persoonskamer voor de prijs van een éénper- 
soonskamer. 

Wel dient U bij de reservering te vermelden 
dat U Flying Dutchman bent. 


Deze drie Hilton International Hotels 


zijn: 
* AMSTERDAM HILTON, Apollolaan 138-140, 1077 | 
BG Amsterdam, 020 - 780780 4 


® HILTON INTERNATIONAL ROTTERDAM, Weena 104, 


3012 CM Rotterdam, 010 - 144044 
®_ HILTON INTERNATIONAL SCHIPHOL AIRPORT, Herber- — 


gierstraat, Postbus 7685, 1118 ZK Schiphol- n 


Centrum, 020-5115911 S 
Tevens kunt U als Flying Dutchman ge- 
bruik maken van de VISTA-Club privileges. U 
kunt Uw reservering maken bij alle Hilton In-_ 
ternational- en VISTA International Hotels via 
één der bovengenoemde telefoonnummers. && 
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Wie echt komfortabel en ontspannen wil 
vliegen, vliegt Royal Class met KLM. Want in deze klasse 
kunt u genieten van een behaaglijke luxe, ruimte en 
rust. Van champagne en kaviaar, een exklusieve 
keuken en een welvoorziene bar. 

Kortom; in de Royal Class van KLM krijgt u een 
koninklijke behandeling. Terwijl u komfortabel zit In 
een speciaal voor de Royal Class ontworpen Sleep 
Air stoel. Waarin u overigens, de naam zegt het al, 
ook heel behaaglijk kunt slapen. 








Wie Royal Class vliegt kan ook op de lucht- 
haven rekenen op een exklusieve behandeling. 
U checkt in aan de speciale Royal Class balie en op 
de belangrijkste luchthavens in de wereld kunt u ver- 
blijven in de speciale Royal Class lounge. 

Biedt KLM u service en gemak van hoog nivo, 
de American Express Kaart doet dat ook. Met de Kaart 
kunt u bijvoorbeeld snel en efficiënt een vliegticket 
bestellen. U toont de Kaart en betaalt met uw hand- 
tekening. (U bent dan gratis aanvullend verzekerd 





j tegen reisongevallen tot een bedrag van f 250.000,). 
Zo eenvoudig gaat 't trouwens bij alle honderd- 
duizenden hotels, restaurants en winkels over de hele 
wereld, waar u met de Kaart van harte welkom bent. 
Een andere sterke eigenschap van de Kaart is 
dat hij u nooit in de steek laat. Want in geval van verlies 
of diefstal kunt u binnen-24 uur weer beschikken over 
een nieuwe Kaart, waar ter wereld u zich ook bevindt. 
| U bent bovendien beschermd tegen on- 
eigenlijk gebruik van de Kaart, zodra u de vermissing 








NOT TRANSFERABLE 


gemeld hebt. En mocht u het verlies pas later ont- SEEN 
dekken en aangeven dan bedraagt ‘t risico hoogstens Pe Wa 
f 100,-. | 

De snelste manier om de Kaart aan te vragen is 
even te bellen 020 - 442939 toestel 100. Meer infor- 
matie over de Royal Class vindt u bij all KLM agenten. 
U kunt ook bellen 020-434242. 
























































DE KAART VLIEGT ROYAL CLASS. 
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B Hotels 


FD Onderweg 





WENEN 


Voor u verkend door Henriëtte en Eddy Posthuma de Boer 


Fascinerend Wenen, stad van 


Wenen telt een groot aantal zeer 
luxueuze hotels, waarvan enkele zo niet 
een verblijf, dan toch een bezichtiging 
waard zijn. Tot de duurste en mooiste 
hotels in de binnenstad behoort het be- 
roemde SACHER, Philharmonikerstrasse4, 
tel. 52 55 75, (124 kamers). De Kondito- 
rei van dit ruim honderd jaar oude hotel 
is de enige gelegenheid waar de echte, 
onvervalste Sachertorte te verkrijgen is. 

Aan de Kärtnerring, op nummer 
16, in het voormalige neoklassieke paleis 
van de hertog van Württemberg, is, sinds 
1873, het al even befaamde HOTEL IMPE- 
RIAL gevestigd. 

Tel. 65 17 65. Alleen al om zijn weelder- 
ige, barokke interieur is dit hotel een be- 
zoekje waard. 

De nieuwste aanwinst op het gebied van 
luxe hotels vinden we in het schitterend gere- 
noveerde Sünnhof. HOTEL BIEDERMEIER, Land- 
straszer Haupstrasse 28, tel. 75 55 75, werd in 
mei 1983 geopend en strekt zich uit over de vol- 
le lengte van deze smalle, verkeersvrije straat. 
Behalve 140 kamers en 44 appartementen zijn 
er in dit stijlvolle hotel een restaurant, een wijn- 
lokaal, een Kaffeehaus en talrijke boetieks on- 
_ dergebracht. 

Centraal gelegen le klas hotels, die van- 
wege hun rustige ligging, inrichting en service 
aanbevolen kunnen worden zijn onder meer: 

KÖNIG VON UNGARN, Schulerstrasse 10, 
tel. 52 65 20. Dit 250 jaar oude huis, vlakbij de 
Stephansdom, is bijzonder mooi gerestaureerd, 
de kamers zijn comfortabel en smaakvol inge- 


richt en opvallend is de lounge in de weelderige 


wintertuin. Naast het hotel bevindt zich het 
Mozartmuseum, het eerste van de vele Weense 
huizen waar de componist kortere of langere 
tijd verbleef. Hier aan de Schulerstrasse woonde 
hij de eerste drie jaren na zijn huwelijk en 
schreef o.m. zijn opera Figaro. 

HOTEL KAISERIN ELISABETH, Weihburg- 
gasse 3, tel. 52 26 26, (77 kamers). Voordat dit 
14e eeuwse huis aan de gezellige Weihburggas- 
se tot een stijlvol, modern hotel werd ingericht, 
_ hielden beroemdheden als Richard Wagner, 
Franz Liszt en Edvard Grieg hier tijdelijk ver- 
blijf. 

In de voor verkeer gesloten, romantische 
Annagasse, op nummer 16, bevindt zich HOTEL 
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Barok en Jugendstil, van ker- 
ken en paleizen, muziek en 
theater, koffiehuizen en wijn- 
lokalen, maar bovenal stad 
van de ‘gemütliche’ Weners. 
Zij alleen weten de weg naar 
de typisch Weense eethuisjes, 
de echte Heurigen, en de 
mooiste 
Donau, die in de meeste reis- 
gidsen onvermeld blijven. Uit 
de vele mogelijkheden in dit 
Wenen der Weners maakte 
FD voor v een persoonlijke 
keuze. 


lekjes aan de 


RÖMISCHER KAISER, tel. 52 77 51. Het gemoder- 
niseerde hotel is in krullerige rococostijl inge- 
richt, en biedt o.m. driedaagse arrangementen 
met korting aan. 

Goedkoper (B categorie), maar zeer com- 
fortabel en gunstig gelegen in de binnenstad 
zijn HOTEL WANDL, Petersplatz 9, tel. 63 63 17 
(137 kamers, met uitzicht op de achterzijde van 
de prachtige barokke Peterskirche), en het klei- 
nere (45 kamers) HOTEL KÁRTNERHOF, Grashof- 
gasse 4, tel. 52 19 24, onlangs geheel gereno- 
veerd en rustig gelegen aan een stille binnen- 
plaats. 

De prijzen in de Weense luxe hotels 
variëren van ongeveer f 150 tot f 200 voor een 
eenpersoonskamer. 

Vooral in het hoogseizoen verdient het 
aanbeveling tenminste één week van tevoren 
hotelruimte te reserveren. 


B Restaurants 


In Wenen wordt graag, veel en te allen tij- 


de gegeten, van zeer duur en exclusief tot een 
eenvoudig hapje in een koffiehuis. 

Duur, maar bijzonder is het restaurant 
van Hotel IM PALAIS SCHWARZENBERG, Schwar- 


zenbergplatz 9, tel. 78 45 15, een luxe hotel in 


een Barok paleis met uitzicht over een schitte- 
rend aangelegde Engelse park-tuin. Behalve in 
een van de sfeervolle binnenzalen, kan ook op 
het kleurrijke overdekte terras „worden gedi- 
neerd. De wijnkaart is befaamd en er is keuze 


Ed 


Het barokke Imperial: neo-klassiek 


uit 20 soorten Armagnac, waarvan de oudste 
dateert uit 1912. 

BELVEDERE STÖCKL, Prinz Eugen Strasse 
25, tel. 72 52 98, behoort eveneens tot de duur- 
dere restaurants en is in landelijke stijl inge- 
richt. De kaart biedt een groot aantal Weense 
en Oostenrijkse specialiteiten, die bij goed weer 
op het terras in de weelderige tuin (met een uit- 
gang naar het park van de Belvedere paleizen) 
of op het sfeervolle overdekte terras kunnen 
worden genuttigd. 

Tot de oudste en bekendste restaurants 
van Wenen behoort de GRIESCHENBEISL, 
Fleischmarkt 1, tel. 63 19 77. In de schaarsver- 
lichte gewelven hebben in de loop der eeuwen _ 
al heel wat prominente gasten zich te goed ge- 
daan aan de schnitzel, ‘Tafelspitz’ (gekookt 
rundvlees), Backhendl (gepaneerde kip) en 
palatschinken (gevulde flensjes). Al sinds 1852 
wordt hier het bekende bier ‘Pilsner Urquell’ ge- 
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schonken.Een reliëf aan de buitengevel herin- 
nert aan het feit dat omstreeks het midden van 
de Î7e eeuw speelman Augustin hier zijn be- 
roemde lied ‘O du lieber Augustin, alles is ‘hin’ 
voor de eerste maal ten gehore bracht. 

Eenzelfde keuze aan gerechten voor on- 
geveer dezelfde redelijke prijzen vindt u in ZUM 
WEISZEN RAUCHFANGKEHRER, Weihburggasse 
4, tel. 52 34 71, eens het gildelokaal van de 
schoorsteenvegers. Een typisch Weens restau- 
rant, dat met zijn landelijke inrichting nog het 
meest aan een jachthut doet denken. Er is dan 
ook het hele jaar door wild verkrijgbaar. 

Maar de rasechte Wener heeft zo zijn ei- 
gen favoriete eetgelegenheden, de Beisel, min- 
der officiële restaurants. In de buurt van de ope- 
ra, waar zich ook een aantal avantgarde theaters 


| bevindt, treffen acteurs elkaar na de voorstelling 
bij voorkeur in het knusse ‘ZUM KÖNIGSBACHER 
E FASSL’, Walfischgasse 5. Dit vrij kleine, meestal 
Ì drukke café-restaurant, met een ruime keuze 
laan uitstekende gerechten voor lage prijzen, 


zult u in geen reisgids aantreffen, evenmin als 
het voortreffelijke, maar zeker niet dure restau- 
rant GUTENBERG, Lugeck 7, tel. 52 73 65. Er 
zullen weinig Weners zijn die de watervlugge, 
blonde Lisa en haar broer Karli Grünberger niet 
kennen. Onder hun bekwame leiding is Guten- 
berg in twintig jaar tot een begrip geworden bij 
de kenners. Lisa is er trots op steeds als een van 
de eerste primeurs als asperges, aardbeien en 
paddestoelen op het menu te hebben. Haar 
home-made taarten zijn befaamd, evenals de 
grote verscheidenheid in palatschinken. 

's Zomers kan buiten op het ruime terras 


Gutenberg: watervlugge Lisa “9” 


vre heli 
BEE: 
& 


aad 
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worden gegeten, een bijzonderheid in dit hartje 
van Wenen, evenals het feit dat de keuken tot 2 
uur ’s nachts is geopend. 


‘Kellerlokale’ 


In de ‘altwiener Kellerlokale’ wordt 
’s avonds vooral wijn gedronken, maar er is al- 
tijd een meer of minder uitgebreide kaart met 
Weense gerechten. Tot de bekende Kellerlokale 
behoort de URBANIKELLER, Am Hof 12, tel. 63 
91 02. Dit dertig meter diepe keldergewelf 
strekt zich uit onder een 18e eeuws Barok 
woonhuis, een van de weinige burgerwoningen 


4 Restaurant Grieschenbeisl: O, du lieber Augustin’. 4 Urbanikeller: dertig meter diep 
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van de vermaarde architect van o.m. de Belve- 


dere paleizen, Lukas von Hildebrandt. Tijdens _ 


de beschietingen van de stad door de Fransen in 
1805 en 1809 deed dit ‘Tiefe Haus’ dienst als 


schuilkelder. In 1 906 werd er een Weinstube in 


gevestigd, die al gauw populair werd, vooral om 
de romantische atmosfeer. Geopend van 18-1 
uur, ’s zondags en de maand augustus gesloten. 

Zeker zo geliefd bij de Weners is de altijd 
volle ZWÖLF APOSTEL-KELLER, Sonnenfelsgasse 
3,tel. 526777, dagelijks geopend van 16.30 tot 
24 uur. De indrukwekkende gewelven onder dit 


‘Hildebrandthaus’ dateren van de 1 5e eeuw. Er 


wordt een goede, jonge wijn geschonken. 


B Kaffeehäuser 


Driehonderd jaar geleden werden de 
Turkse legers definitief door de Weners versla- 
gen, en behalve haar vrijheid veroverde Wenen 
hiermee ook de koffieboon. Sindsdien zijn de 
koffiehuizen niet meer uit de stad weg te den- 
ken. In elk zichzelf respecterend Kafeehaus is 
een zeer uitgebreide collectie dag- en weekbla- 
den beschikbaar, en wordt de koffie geserveerd 
met een glaasje water (waarop het lepeltje ligt), 
dat, ook indien geen tweede kopje koffie wordt 
besteld, voortdurend wordt ververst. Urenlang 
_ zit men hier, op een thonetstoel, aan een mar- 
_ meren tafeltje, te praten, te lezen of te schaken 
bij een ‘Schwarzer’ (gewone zwarte koffie), een 
‘Verlängerter’ (met wat meer water), een ‘Fran- 





ziskaner’ (met melk en slagroom), een ‘Eiskaf- 


fee’ of een ‘Einspanner’ (koffie in een glas met _ 
veel slagroom). Want zonder meer ‘koffie’ be- 


stellen is even onnozel als een boekwinkel bin- 
nenstappen en om ‘een boek’ vragen. 

Sommige koffiehuizen zijn tot literaire 
ontmoetingsplaatsen uitgegroeid, zoals bv, het 
befaamde HAWELKA, Dorotheegasse 6, (ge- 
opend van 8 tot 19 uur, ’s zondags gesloten), 
waarvan het donkerbruine interieur de laatste 
veertig jaar ongewijzigd is gebleven. Boven elk 
tafeltje bevindt zich een leeslampje, dat bij ver- 
trek door de bezoeker dient te worden uitge- 
daan. 

Onlangs werd het eens zo beroemde 
kunstenaarscafé CENTRAL, Herrengasse 14 (ge- 
opend van 9 tot 19 uùr, ’s zondags gesloten) ge- 
heel gerestaureerd en weer voor het publiek 
opengesteld. De Weners zijn zeer verheugd dat 
dit, in de marmeren, met glasdak overkoepelde 
Arkaden van het Ferstel paleis gehuisveste café 
terug is van weggeweest. 

Een ‘gewoon’, maar onvervalst Weens 
Kaffeehaus is BRÄUNERHOF, Stallburggasse 2 
(dagelijks geopend van 7 tot 20 uur). Vanaf 4 
uur wordt er Weense muziek gespeeld, evenals 
in dat andere overbekende Konzertcafé 
SCHWARZENBERG, Kärtnerring 17 (dagelijks ge- 
opend van 7 tot 24 uur). Helaas is dit populaire 
inloop-café drie jaar geleden gerenoveerd, waar- 
door veel van de Jugendstil atmosfeer verloren 


is gegaan. Maar de koffie blijft heerlijk. Natuur- 





lijk kunt u in elk Kaffeehaus iets te eten bestel- 
len. 

De aanduiding ‘Café-Konditorei’ wil zeg- 
gen dat er een toonbank is, waar de heerlijkhe- 
den gekocht en meegenomen kunnen worden. 


_ De bekendste Konditorei is natuurlijk DEMEL, _ 


Kohlmarkt 14, (dagelijks geopend van 9 tot 19 
uur). ‘Der Demel’ noemt de Wener deze ko- 
ninklijke en keizerlijke hofbanketbakker, waar 
u uitsluitend door vrouwelijk personeel wordt 
bediend in een onbeschrijflijke entourage. Be- 
halve de winkel met het schilderachtige snoep- 


Braunerhof: onvervalst Weens 


Een zakenman is beter on 


wereldbol kunt u uw hele reisprogramma 
in één keer regelen met één telefoontje. En 
dan weet u dat u het beste tegemoet kunt 
zien dat de hotelwereld u kan bieden. 

leder van onze hotels, of dat nu het 
Apollo in Amsterdam, het Dubai 





Voor een internationaal zakenreiziger 
is het een geruststellende wetenschap 
dat er een hotelketen is, waar u kompleet 
onderdak bent. Irusthouse Forte. Met meer 
dan 800 hotels in 33 landen over de hele 


Philadelphia ram 
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goed, en het café beneden, vindt u op de tweede «waar zich ook de grote warenhuizen bevinden. paar schoenen f 100 goedkoper zijn. Scheer 

étage de zg. ‘Rauchzimmer’, de rooksalon, een __ In de binnenstad heeft FD voor u de volgende _ heeft zich ook gespecialiseerd in rijlaarzen naar 

lange Biedermeier zaal, met kroonluchters en __ suggesties: __ maat. Alle ooit vervaardigde vormen worden in 

_ glanzend houten labrizering, zwarte thonet- W.F. ADLMÜLLER, Kärtnerstrasse 41, ook de winkel bewaard, zodat we met eigen ogen 

stoeltjes en ronde marmeren tafeltjes. U kunt. welde Weense ‘mode-tsaar’ genoemd. Deze kunnen zien dat de hoogadelijke heren vroeger 
kiezen uit tientallen verleidelijke, maar machti- _ 74-jarige Weense ontwerper van voornamelijk _ beslist op kleinere voet leefden. 

…_ getaarten. herenmode (de winkel bezit een kleine afdeling Eveneens mooi handwerk vinden we bij 

damesmode) wordt door zijn personeel eerbie- _ VESNA DESIGN, Bäckerstrasse 2. Van schitteren- 

= Win ke len ‘ dig met ‘Herr Hofrat Professor’ aangesproken. _ de, handbedrukte stoffen, in o.m. Jugendstilpa- 

Behalve zijn eigen klassieke, goed draagbare tronen, wordt hier exclusieve dameskleding 

Het wemelt in Wenen van de mooie win- __ creaties, voert Adlmüller ook een beperkte keu- ontworpen, zoals blouses en kimono’s van zijde 

kels en boetieks. Alles wat de wereld te bieden _ ze uit de collecties van Hermès en Balenciaga. en kàtoen. De modellen zijn niet aan een be- 

heeft is er uitbundig te koop. De belangrijkste FR. ADAMS'S SOHN, Bauernmarkt 1, ver- paald modebeeld gebonden, zodat ze een leven 

winkelstraten in de binnenstad zijn de Kärtner- koopt handschoenen in alle maten en prijzen. lang mee kunnen. De stoffen zijn"ook los, per 

strasse en Graben (vrij duur). Buiten het cen-__ Het aardige winkeltje, gevestigd in een voorma- meter te verkrijgen. 
trum is de kilometerslange Mariahilferstrasse _ lige paardestal, is al in handschoenen gespecia- Bij HELMUT METZGER, Kohlmarkt 8-10, 
een wat gewonere, maar levendige winkelstraat, liseerd sinds 1840, en aan het interieur is dat kunt u terecht voor elegante sieraden van hand- 


duidelijk te zien. Voor de dames zijn er fraaie beschilderde emaille, een Weense specialiteit. 
zijden shawls met bijbehorende handschoenen _ Verder in deze kleurrijke winkel sierlijke boeke- 





te koop. tjes van zijden kunstbloemen en een bonte col- 
Uniek in de hele wereld is de schoenen- _ lectie kaarsen. 
winkel van RUDOLF SCHEER & SÖHNE, Bräuner- OSTOVIC TISCHKULTUR, Stepahnsplatz 9, 
strasse 4. 180 Jaar geleden begon de eerste verkoopt Oostenrijks keukengerei, zoals gietij- 
Scheer hier zijn modelschoenen naar maat te __zeren pannen, vlees- en broodplanken, porse- 
ontwerpen, niet alleen voor de keizer zelf, maar lein, bestek en glaswerk. Wat betreft ontwerp 
ook voor de keizerlijke hofgarde. Nu is de vijfde en materiaal doet Ostovics zeker niet onder 
generatie hier in deze stille, deftige winkel aan voor de bekende Finse en Deense keukencul- 
het werk, en nog altijd kan men de bestellingen tuur. 
niet af, al kost een paar met de hand gemaakte Antieke boeken, prenten en gravures, 
schoenen op maat niet minder dan zo’n f 1500 vanaf de vroege 15e eeuw tòt omstreeks 1900, 
en is er een wachttijd van twee, drie maanden. vindt u bij GILHOFER (Buch- und Kunstantiqua- 
Ostovic: tafelcultuur Als de vorm eenmaal is gemaakt kan het tweede __ riaat), Bognergasse 2. Een paradijs voor liefheb- 


lerdak bij Trusthouse Forte. 


International, of het Palace in Philadelphia, werelds belangrijkste hotels. Daarom zult 
is, kenmerkt zich dooreen eigen karakter- _uervaren dat u bij niemand beter 

istieke atmosfeer. Ons personeelzetzichin onderdak bent. 
om u te omgeven met een zorg naar de 


allerhoogste kwaliteitsstandaard. | Yours fail 
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bers van eerste drukken, autografen, oude medi- 
__ sche handboeken, landkaarten en gravures. 

oe Mooie malle cadeautjes bij DECOR STUBE, 

__Annagasse 20. Bijzonder glaswerk, wonderlijke 

kaarsen (in taart- en ijsmodel), veel soorten 

zeep, vazen, lampen en kettingen en broches 

__ van glanzend parelmoer. De leukste boekwinkel 


__vond FD in de Weihburggasse. Op nummer 16 
__zetelt AICHINGER, BERNHARD & COMP. De eige- 
_nares, een verwoed verzamelaarster van oude 
boeken, waaronder veel over Wenen rond de 
eeuwwisseling, en curiosa heeft haar winkel in- 
gericht als een huiskamer. Gezeten aan een 
ronde tafel kan de klant zich uitgebreid oriënte- 
ren alvorens voor de aanschaf van een of meer 
_ boeken over te gaan. Er is ook een uitgelezen 
__ collectie eigentijdse literatuur. 

Honderd soorten thee, en alles wat er no- 


_ dig is om die thee te zetten en te drinken, vindt 











__u in de mooie winkel van JOH. SCHÖNBICHLER & 


_ CO, Wollzeile 4. Bovendien kunt u kiezen uit 
_ een grote verscheidenheid aan delicatessen. 


m Kunst en recreatie 


Wenen telt een aantal bijna verplichte be- 
__zienswaardigheden die tot ware toeristische 


_ trekpleisters zijn verworden. Toch is het nog 


_ lang de officiële residentie van de Habsburgse 
heersers, die de oorspronkelijke ‘Alte Burg’ uit 


ze bijgebouwen. In de Hofburg bevinden zich 


_nu o.m. de gotische Burgkapelle, de beroemde 
Hofapotheke, de Redoutensaal en natuurlijk de 


_ overbekende SPANISCHE HOFREITSCHULE. In de- 


. zaner schimmels getraind voor hogeschoolrij- 
_ den. Wie een voorstelling in de Hofburg Reit- 


__schule wil bijwonen moet hiervoor maanden le 
_vante voren schriftelijk kaarten bestellen (plaat- 
_ sen tot + f 60). Wie die moeite er niet voor over oo 
_ heeft, maar er toch over wil kunnen meepraten, o 

_ kan bv de ochtendtraining bijwonen, elke dag oo 


(beh. zondag en maandag) van 10 tot 12 uur. 
Toegangskaarten bij de entree aan de Joseph- 


_ platz. Om 10 uur staat er een lange rij, als ueen — 


__ half uurtje later gaat kunt u zo doorlopen. 

_ Een bezoek waard is ook het nieuwste gedeelte 
__ van de Hofburg, de NEUE BURG, dat pas in 1913 
_ onder Keizer Franz Joseph I gereed kwam. In 


__deze klassicistische, pompeuze gebouwen zijn 
__6 tot zonsondergang, de toegang is vrij. Het slot 
_ zelf is dagelijks geopend van Î tot 12 en van 13 

tot 17 uur. 


__nu o.m. enkele belangrijke verzamelingen van 


_ het Kunsthistorisch Museum ondergebracht. _ 


_ Hiertoe behoort ’s werelds belangrijkste histori- 


_ sche wapenverzameling, gesticht door aartshertog — 


__ Frederik van Tirol in de 15e eeuw. Verder is er 





__componisten. 


De Barokke BELVEDERE PALEIZEN werden __ 
__ in de eerste helft van de 18e eeuw door Lukas _ kilometers lange strand een druk bezocht 


recreatiegebied. Er zijn roei- en zeilboten te 


van Hildebrandt gebouwd in opdracht van 





__heer Eugenius van Savoye. Deze bracht er o.m. 
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Karel VI, als geschenk voor diens dappere veld- 
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Hofburgcomplex: wapenmuseum 


mei 1955 werd in de prachtige marmerzaal van 


_de Obere Belvedere het staatsverdrag tussen 


Oostenrijk en de geallieerden ondertekend, 


waarmee de onafhankelijkheid van Oostenrijk 
__ werd gegarandeerd. In de Belvedere is nu de 


‘Oestereichische Galerie’ gevestigd, gewijd aan 
uitsluitend Oostenrijkse kunstwerken. Voor wie 


weinig tijd heeft is de meest interessante afde- 
/ __ ling de tweede étage van de Obere Belvedere, 
__ wel mogelijk deze highlights op minder toeristi- — 
__ sche wijze te bezoeken. In het hart van Wenen _ 

_ ligt het uitgebreide HOFBURGCOMPLEX, eeuwen- 


waar de werken van de belangrijkste Jugendstil- 


„schilders van vlak voor de eeuwwisseling geëx- 


poseerd zijn. Vooral de schitterende doeken van 


_ Gustav Klimt, o.m. zijn beroemde gouden vrou- 
_ wenportret, zijn de moeite waard. Openingstij- 
_ 1221 in de loop der eeuwen verrijkten met tallo- « 


den: dagelijks van 10 tot 16 uur, vrijdags tot 13 


_uur, op zon- en feestdagen van 9 tot 12 uur). 










Belvedere paleis 


Heurige Mater: ‘Ausg 'steckt 


U kunt Wenen niet verlaten zonder een- 
maal een ‘HEURIGE' te hebben bezocht in een 
van de wijndorpen in de omgeving. Heurigen 


_ zijn de wijnlokalen waar de jonge wijn van de 


Van 15 mei tot 31 augustus wordt er bij goed 


In Wenen is de JUGENDSTIL OF SEZESSION 


facade. 


Het keizerlijk lustslot SCHONBRUNN wordt 
dagelijks door bussen vol toeristen over- 
_stroomd. Het was vooral de kunstzinnige keize- on 
_ rin Maria Theresia die het weelderige barok- 
rococo interieur bepaalde dat zoveel bezoekers — 


trekt. Wie niet urenlang in de rij wil staan, kan 


_ weer van 21.30 tot 22.30 een klank- en licht- 
_ spel gehouden. 
ze 18e eeuwse Winterreitschule worden Lippiz- __ Û 
_de twee creaties uit 1898/99 van Otto Wagner, — 

_aan de Linke Wienzeile 38 en 40, met de geheel _ 
in roze en groene bloemmotieven betegelde _ 


laatste oogst, de ‘Heuriger’ wordt geschonken. 
Om te kennen te geven dat deze frisse, witte 
wijn kan worden geproefd hangen de wijnboe- 


ren een krans van dennetakken boven hun _ 
_deur. Wie heeft ‘ausg’steckt’ mag uitsluitend ei- 
gen verbouwde wijn schenken. Kleine wijnboe- _ 
ren zullen dus slechts enkele weken per jaar 


ausstecken, terwijl de eigenaars van uitgestrekte 
wijngaarden bijna het hele jaar geopend mogen 


_ “zijn. Naast de eigen wijn, die tot 11 november 


van het jaar na de oogst ‘Heuriger’ genoemd — 
_ wordt, kan in een heurige ook een kleinigheid 
worden gegeten. De meestal koude gerechten 
__ dienen door de bezoeker bij het buffet te wor- 
„den gehaald, de wijn wordt aan houten tafels 


_ geserveerd. Het bekendste wijndorp is Grin- 


Zo een wandeling maken door de spectaculaire, ge- jk 
___ometrisch aangelegde paleistuinen, met het 
_ Jugendstil Palmenhuis, en de hooggelegen Glo- 


_ riette, van waaruit u een prachtig uitzicht heeft 


over Wenen. Het park is dagelijks geopend van 


Het water van de Donau, al is dit dan niet 


_zo ‘schön blau’ als het beroemde lied ons wil 
__ een indrukwekkende collectie oude muziekinstru- 
oo menten, waaronder piano’s van de bekendste — 
__ALTE DONAU, een afgesloten zijtak van de _ 
Donau, is met zijn dichtbegroeide oevers en 


laten geloven, is voor de Weners altijd nog het 
dichtsbijzijnde zwem- en vaarwater. Vooral de 





_ huur en er is goede zwemgelégenheid. Bereik- | 
oo oe baar met U-bahn 1 (tot één na laatste halte, Alte 
__ zijn uitgebreide kunstcollectie in onder. Op 15 


Donau) of met tramlijnen 22, 25 en 26. 


Ld 


zing, maar de echte Wener vindt dit te toeris- 


tisch. Hij gaat liever naar Stammersdorf, Neu- 


stift, Salmannsdorf of het vlakbij gelegen Heili- 
genstadt, het dorp waar Beethoven een groot 
deel van zijn leven woonde. 

In een van de ‘Beethovenhuizen’, aan de 
Pfarrplatz 3, waar o.m. de Eroïca werd gecom- 


poneerd, is sinds 1936 Nobelheurige (Nobel 


staat voor de kwaliteit) Franz Mayer gevestigd, 


tel. | 
37 12 87. Dagelijks geopend van 16 tot 24 uur, 


soms ook langer als het gezellig is. Om 19.30 
_uur komt het Schrammelorkest (harmonica, 
_ viool en gitaar) de stemming verhogen. Mayer is 
_ bereikbaar met U-bahn 4 tot het eindpunt, daar- 
_na nog een paar haltes met bus 37 of 38a. U 


_ kunt oom tramlijn D nemen, vanaf de opera. 


_ Uitstappen bij halte Grinzingerstrasse. 


| 
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De buitenboordwinkel 


“=AFLYING=ST 
DUTCHMAN 


even, 
> Dit speciaal voor Flying Dutchman ver- Als KLM-passagier kunt v aan 
‚ vaardigde visitekaartjes-etui annex : : 
_memohouder is uitgevoerd in KLM- boord uitgebreid shop p wad 
blauw rundleder en voorzien van het maar als lezer van F lying 
__ FD-logo. Het heeft vd de voorzijde Dutchman kunt v vanuit uw 
| ruimte voor notitievelletjes, waarvan er 4 Pi ° 
100 stuks worden bijgeleverd. Formaat: eig en leun stoel óók exclusi ef 
8,6 x 11,9 cm. Prijs f 19,50 bij ons winkelen. Zonder extra 


kosten. Tegen extra voordeli- 
ge prijzen! 





” Speciaal FD-aanbod van de 
Intermediair zakagenda 1984. 


_ Deze praktische agenda, uitgevoerd in 
_ zwart leer met versterkte hoekjes van goud- _ 

kleurig metaal, geeft over 2 pagina’s steeds 
7 een duidelijk weekoverzicht. Er is veel ruim- 
Deo kdsclbare en ti hordie reb-atol vers _ te opengehouden voor eigen nofities e.d. De 
pe electrische Braun honda rai (foto | a a wer bieois diene Waes 
_ middelste kolom) maakt verticale poefsbe- | miepen padi 
__ wegingen en kan dank zij de waterdichte ee „inpats in 
veld normaal kak de kraan worden npt: _ goudopdruk. Speciale FD-prijs f 30,50 (met 
__ afgespoeld. Eenmaal opgeladen biedt de psturen aan KLM Nederland, ant- naam f 37,25). 
__Braun tandenborstel 1 vur poefstijd. De op- woordnummer 496, 1110 VG Schiphol (post- 
lader is tegen overladen beveiligd en is voor |J zegel niet nodig). Indien u dit blad niet wilt be- 
nefspanning tussen 1 10 en 240 volt ge- M schadigen, kunt u ook een fotokopie of een 
schikt. Prijs f 79,- _ brief met alle gegevens sturen. Vermeld in dat 
_ geval code FD-5. 

Bestellingen dienen uiterlijk 13 oktober 

1983 in ons bezit te zijn, uitsluitend vergezeld 





Bestelbon Intermediair zakagenda 
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Via de grotere postkantoren 
helpt postgiro u graag direkt aan 


Reischeques in U.S. dollars. 


Maar grote gebruikers wordt ook 
de mogelijkheid geboden om een 
voorraad mn huis te hebben, waarbij 
de cheques pas na afgifte aan de 
individuele gebruiker betaald hoe- 
ven te worden. 

Los van de 1% provisie wordt 
daar niets extra's voor berekend. 

Postairo levert American 
Express Iravelers Cheques, vat 
—als u ze in voorraad neemt — 
verschillende valuta verkrij le 
zijn. 

De leveringsvoorwaarden en 
de gebruiksvoordelen van deze 
Reischeques worden u graag ver- 
teld door de mensen van onze 
14 regionale advieskantoren voor 


OF HEEFT U ALTIJD 


de Zakelijke Markt. Eén telefoontje 


en men stuurt dokumentatie of 
komt even bij u langs. 

Dat geldt eveneens ten aan- 
zien van de Furocard-zakenkaart. 
Terwijl postgiro u via de grotere 
postkantoren ook aan buitenlands 
geld helpt. En via een telefoontje met 
Administratiekantoor Leeuwarden 
(058- 952154 / 952234) aan een 
prima reisverzekering. 

Met de Zakelijke Post- 
rekening kan veel meer dan u denkt. 


Amsterdam: 020 -86 77 71 
Arnhem: 085 - 64 06 90 


Leeuwarden: 058-13 48 48 
Maastricht: 043-622855 — 
Breda: 076-714200 Middelburg: 01180-35058 
Eindhoven: 040-123555 _ Rotterdam: 010-130600 _ 
‘s-Gravenhage: 070-814511 Utrecht: 030 - 94 80 41 
Groningen: 050 -1412 00 Zwolle: 038-53 3070 
Haarlem: 023 - 319477 
Hengelo:074-435435 
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Amphora. Iffirst class is your first choice. 








FD Extra 


KLM 
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A 310 


Nieuwste aanwinst van de KLM-vloot 


komt uit Europa 


Met de aanschaf van de Airbus A310 heeft KLM de grootste eenmalige vliegtuigbestelling 
gedaan in haar 63-jarige geschiedenis. Dit nieuwe geavanceerde vliegtuig wordt ingezet 
op routes in Europa en naar bestemmingen rond de Middellandse Zee. | 

Het zal duidelijk zijn, dat aan de bestelling en de komst van de A310 bij KLM de nodige 
voorbereidingen zijn voorafgegaan. Deze speciale bijlage van FD Magazine geeft v een 
beeld van de bouwers van de A310, van het nieuwe toestel zelf en vertelt hoe de keuze 


van KLM tot stand kwam. 


edurende lange tijd hebben Ame- 
rikaanse vliegtuigfabrikanten als 
Boeing, MeDonnell Douglas en 
Lockheed hun stempel gedrukt op 
de bouw van vliegtuigen voor de burger- 
luchtvaart. Aan het eind van de jaren zes- 
tig duikt in Europa echter een nieuwe 
naam op: die van Airbus. Kende Europa 
voordien dan geen vliegtuigindustrie? Ze- 
ker wel, denk maar aan luchtvaartpionier 
Anthony Fokker. In Europa zijn bouwers 
van vliegtuigen voor de burgerluchtvaart 
altijd actief geweest. 

Dat gebeurde echter meestal op na- 
tionaal niveau en vaak ook op beperkte 





schaal. Bovendien betrof het dan over het 
algemeen vliegtuigen voor de korte afstan- 
den en met een beperkte capaciteit. Voor 
die ‘kleinere’ vliegtuigen is altijd wel een 
markt geweest, kijk maar naar de F-27 en 
F-28 van Fokker, naar de Caravelle van het 


Franse Aèrospatiale en naar de Britten met 
hun BAC-1-11. 


De sterk stijgende belangstelling 
voor het vliegen, gepaard aan een opnier- 
kelijke stijging van het zogenaamde mas- 
satoerisme in het begin van de jaren zes- 
tig, zorgde voor een vraag naaf passagier- 
straalvliegtuigen voor korte afstanden met 





een grotere dan de bestaande capaciteit. 
Aan die vraag konden toen alleen maar de 
Amerikaanse vliegtuigfabrikanten vol- 
doen, die daarmee tevens een monopolie- 
positie innamen. De nationale vliegtuig- 
bouwers in Europa waren ieder voor zich 
daartoe niet in staat. 

Samenwerking was het enige ant- 
woord, maar hoe? Al eerder waren er in 
Europa vormen van samenwerking gevon- 
den. Zo gebruikte men voor de neus van 
de Caravelle de al bestaande neus van de 
Comet om zo ontwikkelingskosten te be- 
sparen. Een ander samenwerkingsprojekt 
was dat van de veelbesproken Brits-Franse 
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het Franse Toulouse, waar deze worden ; 
geassembleerd. 
Er moeten zo’n 500 vliegtuigen wor- 
den verkocht, voordat er ook maar één 
cent is verdiend. Op grond van dat nuch-_ 
tere gegeven werden de nationale belan- 
gen opzijgezet en kon eind 1972 het pro- 
totype van de A300 worden getoond. Een 
toestel dat iedereen verraste door de een- 
voud, door de brede romp en door de twee 
zuinige motoren. Dat laatste bleek een 
gouden greep geweest te zijn, want toen 
direct daarna de brandstofprijzen begon- 
nen stijgen bleek Airbus veel goedko- 
per dan de naaste concurrenten. Het ontwikkelen van een 
Bestellingen volgden echter niet groot modern passagiersvlieg- 
meteen en de luchtvaartmaatschap- Bj tuig vergt een investering die 
pijen namen een afwachtende hou- het terugverdienen daarvan 
ding aan. Toen echter de Amerikaan- tot een zware opgave maakt. 
se maatschappij Eastern Airlines in Alleen de ontwikkelin g van 
1977 besloot een groot aantal Airbus- . ‚5 
| -_ een nieuwe vleugel bijv. kost 
sen te kopen veranderde die afwach- I T$ mili Ide 
tende houding in groot enthousiasme arca. 1, miijara guiaen en 
en volgden de orders elkaar snel op. dan praten we nog maar nief 
Hoewel geen enkele andere Ameri- over de rest van het toestel. 
kaanse maatschappij Eastern volgde, 
lukte het Airbus een Amerikaanse 
monopolie te doorbreken. 


baseerd op het basisconcept van de A300, 
de ‘moeder’ van de familie. Ook de A310 
en de nog ter discussie staande A320 be- 
horen tot dat gezin; waarbij de laatste een 
afwijkende positie inneemt. Afwijkend, 
omdat alle andere afgeleide typen worden 
gebouwd uit de gemeenschappelijke com- 
ponenten van de romp van de A300. Het 
is dan ook niet verwonderlijk dat het Fran- 
se blad Air et Cosmos in dit verband spreekt 
van het Meccano-systeem van Airbus, naar 
het bekende speelgoed, waarvan de delen 
onderling uitwisselbaar zijn. Wanneer we 











tuigfabrikanten zich het hoofd over een 
nieuw vliegtuigconcept, dat plaats bood 
aan 200 tot 250 passagiers. Men moes 
echter bij elkaar te rade gaan omdat een 
dergelijk projekt voor ieder op zich t 
zwaar was. Een aantal Europese lucht 
vaartmaatschappijen had al in een eerde 
stadium een verlanglijst samengesteld 
waaraan het nieuwe vliegtuig zou moeten 
voldoen. 





















NM Overeenkomst 


Het wederzijds zoeken leidde in ok 
tober 1966 tot een overeenkomst tussen 
de Franse, Westduitse en Britse regerin 
gen om het gewenste vliegtuig te gaan 
ontwikkelen. En zo werd de Europese Air 
bus ‘geboren’. Het projekt kreeg de naam 
A300, het vliegtuig zou een capacitei 
hebben van 267 passagiers, het zou een 















moderne wide-body uitvoering krijgen (ne 
gen stoelen op een rij en twee gangpaden 
en worden voortgestuwd door twee Roll 
Royce RB-207 motoren. 

Eind 1968 werd uiteindelijk gekoze 
voor een configuratie van 250 stoelen, de - 
omvang van het toestel werd daardoor wat 
kleiner en dus ook geschikter voor andere M Ambitieus programma 
motortypen. Deze keuzemogelijkheid wa Voor Airbus was de grote vraag: hoe — de A310 meerekenen bestaan er zo van de 
bovendien commercieel aantrekkelijke schep je vertrouwen bij potentiële afne- _A300 negen verschillende versies, waar- 
voor potentiële afnemers. mers voor een geheel nieuw produkt en _ van er thans vier in gebruik zijn. Al deze 
hoe doorbreek je de hegemonie van de _ vliegtuigen kunnen worden voorzien van 
Amerikaanse vliegtuigindustrie? Het ant- _ verschillende typen motoren, hetgeen 
woord bleek niet alleen besloten te liggen 


oor de kopers van belang is. 
in de gebundelde Europese vakkennis en 


De hele Airbus-familie is dus afge- 
ervaring op het gebied van de vliegtuig- leid van de A300B, een toestel bedoeld 
bouw, maar ook in het aanbieden van een 


oor de korte afstand met een bereik van 
nieuw concept, waarop alle mogelijke 


maximaal 2.600 kilometer en met een 
varianten mogelijk waren. Daarmee kon 


 standaardconfiguratie voor 269 passa- 
men tegemoetkomen aan de meest uiteen- _ giers. Versterkte vleugels, bevestigd aan 
lopende wensen van de afnemers. / 









































Hoewel de organisatie nog niet ge- | 
heel rond was werd al begonnen met de | 
produktievoorbereiding. Het werk werd 
verdeeld onder de partners en zgn. geasso-_ 
cieerden, zoals Fokker (toen nog samen 
met VFW) en de Spaanse vliegtuigfabriek 
CASA. Ook stelde men een aantal onder-_ 
aannemers aan. De werkverdeling naar 
land werd: Frankrijk 38%, West-Duits-_ 
land 31%, Groot-Brittannië 10%, Neder- | 
land 3%, Spanje 2% en de Verenigde Sta- | 
ten 16%. | 

Wie mocht denken dat de verdeling 
van het werk over een groot aantal leve-_ 
ranciers problemen zou opleveren (een op 
zich zeer reële veronderstelling) heeft het 
mis. De geografische spreiding van de Air-_ 
bus-leveranciers was en is in wezen | 
kleiner dan bijvoorbeeld bij Boeing, waar 
men o.m. onderdelen uit Japan en Italië 
krijgt aangeleverd, alsmede van fabrieken 
verspreid over de VS en Canada, waarbij 
dus sprake is van een veel grotere sprei- 
ding. Bovendien speelt de zgn. Super 
Guppy een belangrijke rol, want met dit 
speciale vliegtuig kan men de onderdelen, 
tot complete vleugels toe, overvliegen van 
de verschillende produktieplaatsen naar 





een eveneens versterkt rompgedeelte voor 
en hoger startgewicht, het toevoegen van 
aps om een andere prestatie te kunnen 
everen (bijvoorbeeld het kunnen gebrui- 
en van hoog gelegen vliegvelden met 
warme, ijle lucht), het kunnen meenemen 
an meer of minder brandstof, meer of 
minder vracht, al deze aanpassingen zijn 
mogelijk op het basisconcept van de Air- 
us A 300B. 

Hoe zit dat dan met de A310? De 
A310 is een vliegtuig dat is ontworpen en 
ebouwd voor de korte en middellange af- 
tanden. Verschillende luchtvaartmaat- 
chappijen hadden bij Airbus Industrie 
angedrongen op een kleinere versie van 
e A300, althans op een toestel met plaats 
oor minder passagiers. Daarnaast was de 
urgerluchtvaart in moeilijker tijden aan- 
eland, waardoor een maximale flexibili- 













De A300 was inmiddels in produktie 
genomen, maar vanaf het allereerste mo- 
ment was er.bij Airbus gedacht over en ge- 
werkt aan meerdere versies en afgeleide 
typen van dit vliegtuig, alsmede aan vol- 
gende generaties vliegtuigen. De stan- 
daardversie werd daarbij de A300B ge- 
noemd gevolgd door codenamen als de 
 300B2-100, de 300B2-200, de 300B2- 
300, de 300B4-100, de 300B4-200, de 
300C4 enz. Zonder daarbij in te gaan op 
details duidt deze ‘geheimtaal’ op ver- 
schillen in vliegbereik, van korte via mid- 
 dellange tot lange afstanden, de aantallen 
te vervoeren passagiers en/of vracht, en 
dergelijke. Een fors en ambitieus program- 
_ma. Fors, dat zeker, maar zeer uitgekiend, 
want de hele Airbus-familie was en is ge- 













30 Flying Dutchman nr. 5 «im 


pe 


be 


a 


bÎ 
nde vn 


obd 


edi 


Hayat Dutch 


Airlines 


ennen adam 


Ges 
enigen 8 
aorenaigtenk 


Winn 


ENE 





Kima Flying Dutchman nr. 5 35 











SDN Aide 





lijkheden betr: 
staande wide-b 
Bij de A31 
gaan van acht 
met twee gan 
toestel is echt 

| | die van de gro 

nne TORCMCNONONONoMo Ko) oNorer vor o}orororo ONO EN Se ette er  mogelijkheder 

| diemen an | de aan die van de 


in, 
mem 


En die mogel: 


de A310. 

Bij de belac 
zijnde wide-boc 
ge als vracht ; 
daardcontaine: 
aangepast aan 
de ruimen, wa: 
kan worden « 

| nimaal is. Dat 
ee an | de hoekige con 
bn j Vracht is 
deel van het t 
de maatschap 


enden 

























Het zou te v 
technische d 
ven. Zeker i 


uiterst mode 

baseerd op 

| | | A en je : | Ae concept wac 
Ne FE SA) EM eisen van de 


die van de s 
ning is geho 
Het is een be 
voorwaarts 
van de lucht 


Vlag: 


nnen 


lang over een 
beschikken dat 
kunnen bedien 
voer neemt he 
belangrijke pla 
gelijkheid vrac! 
nen overladen « 
ge, intercontin: 
de korte en mi 
keerd een niet c 
Welnu, tus 
DC-10 en de A. 
gelijk mèt gebr 
gebruik zijnde 

het bestaande g 
A310 worden 


kan de genoem: 


wma vennen 


antr dd enn 
amara mere 















marineer 


warning ee 


meent nde 
vamp 


Kim Flying Dutchman nr. 5 35 36 Flying Dufchman nr. 5 Kum 

























































lijkheden betreft afwijken van de reeds be- 
staande wide-bodies. 

Bij de A310 is men daarentegen uitge- 
gaan van acht stoelen op een rij, eveneens 
met twee gangpaden. De romp van het 
toestel is echter een ingekorte versie van 
die van de grotere A300, zoals we eerder 
hebben gezien, en de doorsnede is dus 
groter dan die van de 767. De beladings- 
mogelijkheden van die A300 zijn gelijk 
aan die van de Boeing 747 en de DC-10. 
En die mogelijkheden zijn behouden in 
de A310. 

_Bij de belading van de reeds in gebruik 
zijnde wide-bodies wordt zowel voor baga- 
ge als vracht gebruik gemaakt van stan- 
 daardcontainers (o.m. de LD3) die zijn 
aangepast aan de afmetingen en vorm van 
de ruimen, waardoor gemakkelijk beladen 
kan worden en het volumeverlies mi- 


de hoekige containers. 


deel van het totaalprodukt. Het was voor 


Het zou te ver voeren hier alle 
technische details te omschrij- 


baseerd op een zeer modern 
concept waarbij zowel met de 
eisen van de klanten als met 
die van de samenleving reke- 
ning is gehouden. 

Het is een belangrijke sta 
voorwaarts in de oenbikkeling 
van de luchtvaart. 


lang over een nieuw vliegtuig te kunnen 


kunnen bedienen. Binnen het vrachtver- 
voer neemt het zgn. transitovervoer een 
belangrijke plaats in, dus speelde de mo- 
gelijkheid vracht snel en efficiënt te kun- 
nen overladen van vliegtuigen voor de lan- 


mT VEEN RER KA 


de korte en middellange lijnen en omge- 
keerd een niet onbelangrijke rol. 


kan de genoemde LD3-containers niet, als 
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in de A310, naast elkaar plaatsen, doch 
uitsluitend achter elkaar, wat kostbare 
vrachtruimte scheelt. Een alternatief is het 
gebruik van kleinere containers, maar dan 
ontstaan problemen bij de overslag door 
vermenging van containers van verschil 
lende afmetingen. Had KLM gekozen 
voor de 767 dan zou aangepast transport- 





_te grondmaterieel slechts op een beperkt 
__aantal luchthavens voorhanden geweest 
_ zou zijn, hetgeen de flexibiliteit van de in- 
__zet zou hebben beperkt. 





 nimaal is. Dat geldt ook voor de pallets en _ 
Vracht is voor KLM een belangrijk 
de maatschappij dus van het grootste be-_ 


__ worden ingepast. De 767 zou daarentegen 
_ geheel door KLM zelf moeten worden on- 


ven. Zeker is dat de A 310 een 


uiterst modern vliegtuig is, ge- 
heeft de KLM-directie in maart 1979 be- 














_A310. Daarmee is gekozen voor een vlieg- 
tuig, dat bijdraagt aan de voor KLM meest 


toestel ook het beste past in haar vervoers- 


van zowel de Boeing 767 als de A310. De 
keuze is op de laatste gevallen. Deze A310 


M Wordt vervolgd 
















beschikken dat ook die markt goed zou : 


ge, intercontinentale routes naar die voor 


Welnu, tussen de Boeing 747 en de 
DC-10 en de A310 is dat zonder meer mo- 
gelijk mèt gebruikmaking van de reeds in 
gebruik zijnde containers en pallets. Ook 
het bestaande grondmaterieel kan voor de - 
A310 worden gebruikt. De Boeing 767 
‚ gebruik.kan worden genomen. IS | 


CEN 












































en laadmaterieel moeten worden ingezet, 
dat veel geld zou hebben gekost. 

De inzetbaarheid en het onderhoud 
hebben bij de keuze een niet onaanzienlij- 
ke rol gespeeld. Op het moment dat die 
keuze gemaakt moest worden was al be- 
kend dat, had KLM de Boeing 767 ge- 
kocht, de maatschappij in Europa vrijwel 
zeker de enige gebruiker zou zijn geweest. 
Dat zou dan hebben betekend dat het juis- 


Binnen het KSSU-verband, waarbij de 
partners voor elkaar onderhoud uitvoeren 
op bepaalde typen vliegtuigen en moto- 
ren, kan het onderhoud van de A310 goed 


derhouden. 
Al deze factoren op een rij zettend, 


loten tot de aanschaf van de Airbus 


geschikte vlootsamenstelling. Bij de maat- 
chappij is men ervan overtuigd dat het 


beleid. De keuze is gemaakt na een zorg- 
vuldige afweging van alle karakteristieken 


zal ongetwijfeld goede diensten bewijzen 
op de KLM-routes in Europa en op die 
naar het Nabije Oosten en Noord Afrika. 


Een vliegtuig koop je niet zomaar uit 
de etalage of de rekken van-een winkel, in- 
tegendeel. Bij de aanschaf van een vlieg- 
tuig leg je als maatschappij bij de fabri- 
kant een pakket wensen en eisen op tafel. 
Het nieuwe toestel moet zodanig in de be- 
drijfsvoering passen, dat de bestaande 
operaties niet worden verstoord, de dienst- 
verlening zo optimaal mogelijk kan blij- 
ven verlopen en er zo weinig mogelijk 
aanpassingen nodig zijn. In een volgend 
artikel zullen we nader ingaan op de speci- 
ficaties die KLM in de A310 heeft laten 
aanbrengen en op de voorbereidingen die 
nodig zijn alvorens een nieuw vliegtuig in 
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eit tussen het vervoer van passagiers en 
vracht van belang was, het kunnen ge- 
bruiken van zuiniger motoren de brand- 
tofkosten kon terugdringen en een laag 
geluidsniveau beter aansloot bij de steeds 
trikter wordende voorschriften. De A310 
_ bleek het antwoord te zijn. 


MB Hoe ziet de A310 eruit? 
me Hoe ziet die A310, waarom het hier 
__ toch draait, er wat gedetailleerder uit? 

Wat het vervoer van passagiers be- 
treft is de A310 ontworpen voor een capa- OO 
iteit tussen de 200 en 265. Omdat het _ 
oestel dezelfde rompdoorsnede heeft als 
_ de A300 is het de enige wide-body met de- 
_ ze capaciteit. Uiteraard is het aantal passa- 


__giers dat een luchtvaartmaatschappij _ 



















vertrek voor de terugvlucht). 
. De brandstoftanks van de A310 be- 
vinden zich in de vleugels, waarin 35.750 


_ liter kan worden meegenomen, terwijl in 
_de zgn. centre wing, het gedeelte om de 


romp heen, nog eens 19.250 liter kan 


oe worden gepompt. De in totaal 55.000 liter 


brandstof kunnen in 20 minuten worden 
getankt! 
Het vliegbereik van de A310 met 


uur. 


Een opmerkelijk onderdeel is 


de geheel nieuwe vleugel. hd 


Deze werd op grond van de 
modernste aerodynamische 
kennis ontwikkelden biedt _ 
onder meer bij lage snelheden _ 
een hoge draagkracht 
en bij hoge snelheden een 
gunstige verhouding 

draagkracht / weerstand. Ee 


_ ding tot de A300. Voorts zijn in de A310- 
_ vleugel veel zgn. integraal gefreesde on- _ 8 
derdelen gebruikt, waarbij minder geklon- 
_ ken en gelijmd hoeft te worden, waardoor D 
„ereen gewichtsbesparing wordt bereikt, er __ 
_ minder lekkages optreden, er minder 
gaten hoeven te worden geboord en er dus 
ook minder inspectiepunten zijn. Boven- 
dien kon door het plaatsen van speciale 
_ flaps vlakbij de romp de luchtweerstand De 
bij start en landing worden verlaagd. Het _ 
totaalresultaat is een ultramoderne vleu- — 


— maximaal denkt te vervoeren afhankelijk 
__ van het soort klassen en het comfort dat _ 
___men de passagier wenst te bieden. 
De flexibiliteit tussen het vervoer 
__van passagiers en vracht was eveneens 
_ van belang en wordt enigszins duidelijk _ 
_ uit het feit, dat in de standaard A310 twee _ 
_ zgn. LD3 containers (LD — Lower Deck) 
naast elkaar kunnen worden geplaatst, _ 
_ hetgeen ruimtewinst oplevert in vergelij- _ 
_ king tot bijvoorbeeld de Boeing 767, waar- OO | 
_ bij dat niet kan. Wanneer de A310 een OO 
__maximale passagiersbezetting voert kan in _ 
_ de onderruimen maximaal ca. 10 ton 
__ vracht en bagage worden meegenomen. 
In totaal kunnen in de A310 15 _ 
_LD3-containers worden meegenomen òf 
zeven containers en drie pallets. In het _ 
voorste ruim zijn dat drie pallets of acht — 
containers, in het achterste ruim zes 
 (bagage)containers en in het zgn. bulk- 
ruimte één container plus 8 m? bulkvracht 
_òf 17 m? bulkvracht. 
Zowel het voorste als het achterste 
ruim zijn voorzien van een electrisch ge- 
stuurd laadsysteem. De extra brede deur 
van het voorste ruim is zodanig geplaatst 
dat tegelijk met het laden en lossen van dit 
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Nieuwe vleugel 


Een opmerkelijk onderdeel van de _ 
_ A310 is de geheel nieuwe vleugel, één van 
_ de weinige delen die niet is afgeleid van — 
_ de A300. Deze op grond van de modern- 
_ ste aerodynamische kennis ontwikkelde _ 
_ ‘superkritische’ vleugel biedt veel voorde- —_ 
Oe len. Door de constructie en de hoek waar- 
__meede vleugel op het vliegtuig is geplaatst 


gel, waarmee bij lage snelheden een hoge 


redenen was het verantwoord een nieuwe 
vleugel te ontwikkelen. 


ruim ook de voorste cabineruimte kan 
worden bevoorraad, hetgeen van groot be-_ 
_ lang is in verband met de omdraaitijd (de _ 
_ tijd die nodig is tussen de landing en het 


218 passagiers en hun bagage aan boord is _ 
volgens de fabrieksopgave 4.500 kilome- _ 


ter. Tijdens de kruisvlucht wordt gevlogen OO 
met een snelheid van 830 kilometer per 


kon een belangrijke brandstofbesparing _ 

_ worden bereikt. Een bijkomend voordeel 
_ is dat het 14% kleinere oppervlak slechts _ 
__ 7% minder tankvolume kostte in verhou- 


de secundaire constructiedelen heeft tot 


_ een lager gewicht bijgedragen. 

Het toepassen van geavanceerde tech- _ 
nieken bleef echter niet beperkt tot de _ 
vleugel. Ook in de cockpit zijn nieuwe _ 


technologische ontwikkelingen _inge- 


voerd. Eén van de belangrijkste is het ge- 
bruik van de CRT's, de Cathode Ray Tubes — 
ofwel cathodestraalbuizen. Het zijn beeld- 
schermen waarop in kleur de nodige in- _ 





_ formatie wordt verschaft over de stand 
_ van het toestel ten opzichte van de hori- 
draagkracht en bij hoge snelheden een Oe 
gunstige verhouding draagkracht/weer- Oo 


__stand kan worden bereikt. Om al deze _ ken via de electromechanische weg aan- 


zon en met betrekking tot de navigatie. 
Deze informatie wordt ‘normaal’ gespro- 


gegeven via meters en klokjes. De CRT- 





_ beeldschermen geven ook informatie over 
__de werking van de verschillende systemen 
___Gewichtsbesparing betekent in de 
luchtvaart brandstofbesparing. Bij de 
_A310 is die gewichtsbesparing o.m. be- 
reikt door de toepassing van nieuwe mate- 
rialen zoals een nieuwe aluminiumlege- 
ring van titanium en staal, waardoor min-_ 
der roestvorming optreedt en een sterkere 
constructie werd bereikt. Ook de toepas- 
sing van zgn. composiettnaterialen, als 


aan boord door middel van analyse en 
waarschuwingen. In tegenstelling tot het 
eerste, het Electronic Flight Instruments Sy- 
stem, noemt men het laatste de Electronic 
Centralised Aircraft Monitor. 

Naast deze beeldschermen worden in 
de cockpit ook digitaalsystemen toegepast 
met microprocessors voor de stuurauto- 
maat, de navigatie, de communicatie enz. 
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de secundaire constructiedelen heeft tot 





een lager gewicht bijgedragen. 
Het toepassen van geavanceerde tech- 
nieken bleef echter niet beperkt tot de 


vleugel. Ook in de cockpit zijn nieuwe 
technologische ontwikkelingen inge- — 
voerd. Eén van de belangrijkste is het ge- Oo 
bruik van de CRT’s, de Cathode Ray Tubes 


ofwel cathodestraalbuizen. Het zijn beeld- 


schermen waarop in kleur de nodige in- — 


formatie wordt verschaft over de stand 
van het toestel ten opzichte van de hori- 
zon en met betrekking tot de navigatie. 
Deze informatie wordt ‘normaal’ gespro- 
ken via de electromechanische weg aan- 
gegeven via meters en klokjes. De CRT- 
beeldschermen geven ook informatie over 
de werking van de verschillende systemen 
aan boord door middel van analyse en 
waarschuwingen. In tegenstelling tot het 
eerste, het Electronic Flight Instruments Sy- 
stem, noemt men het laatste de Electronic 
Centralised Aircraft Monitor. 

Naast deze beeldschermen worden in 
de cockpit ook digitaalsystemen toegepast 
met microprocessors voor de stuurauto- 
maat, de navigatie, de communicatie enz. 
Zeer praktisch aan boord is de toepassing 











Europese samenwerking 


Het nieuwste KLM-vliegtuig, de Airbus 
A310, is een echt Europees produkt. Alleen 
de motoren komen uit de Verenigde Staten 
(General Electric). 

Onderstaande kleur-code geeft aan wie 
wat waar bijdraagt aan de A310. 


B Aerospatiale, Frankrijk. 

EE VFW, West-Duitsland. 

EE Messerschmitt-Bolkow-Blohm, West-Duitsland. 
E Belairbus, België. 

B CASA, Spanje. 

ae Fokker, Nederland. 

BEE Messier, Frankrijk. 

EE 


General Electric, USA. | 5 
British Aerospace, Groot-Brittanië. 
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In de riante passagierscabine wordt de lucht ververst met een 
hoeveelheid van 9.44 liter per seconde per zitplaats. De tem- 
peratuur kan worden geregeld tussen 18° en 29° Celsius. 















De A310 is gebouwd voor de korte en mid- 

_dellange afstand. De passagierscapaciteit 
ligt tussen de 200 en 265 stoelen. Het vlieg- 
bereik is ruim 4.000 kilometer. De kruissnel- 
heid is 830 kilometer per uur. Rechts: De 
rompdoorsnee bedraagt 5.64 meter. 
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In de riante passagierscabine wordt de lucht ververst met een 
hoeveelheid van 9.44 liter per seconde per zitplaats. De tem- 
peratuur kan worden geregeld tussen 18° en 29° Celsius. 









De A310 is gebouwd voor de korte en mid- 
dellange afstand. De passagierscapaciteit 
ligt tussen de 200 en 265 stoelen. Het vlieg- 
bereik is ruim 4.000 kilometer. De kruissnel-, 
heid is 830 kilometer per vur. Rechts: De 
rompdoorsnee bedraagt 5.64 meter. 
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de werklast wordt verminderd. 


cabinezones. Daarbij wordt de lucht ver- 


per seconde per zitplaats en kan de tempe- 


culatie, toe te passen, waarmee ca. 40% 
van de lucht meer dan éénmaal wordt ge- 
bruikt. Deze toepassing bespaart opnieuw 
brandstof. 





M Waarom KLM voor de A310 koos 


3 April zal het precies vier jaar geleden 














Om die keuze toe te lichten is het op 
nieuw nodig een aantal achtergronden te 


Al jarenlang wisten de luchtvaartmaat 


Bij de aanschaf van een vlieg- 
tuig leg je een pakket wensen 
en eisen op tafel: het toestel 
moet zodanig in de bedrijfs- 
voering passen dat het goed in 
de bestaande operaties kan 
worden ingevoegd en dat de 
dienstverlening zo optimaal 
mogelijk blijft en er zo weinig 
mogelijk aanpassingen nodig 
zijn. 








schappijen, dat zij hun vloot voor korte en 
middellange afstanden in het midden van 
de jaren tachtig zouden moeten vervan- 


gen van de DC-8 en DC-9 vloot. Die vlieg- 
tuigen zouden dan een leeftijd van zo’n 


16 à 17 jaar hebben bereikt. 






















Een ander ‘nieuwtje’ is de klimaatrege- 
ling. Zo wordt het klimaat aan boord in 
vier zones geregeld, nl. de cockpit en drie 


verst met een hoeveelheid van 9,44 liter 


ratuur worden geregeld tussen de 18 en 29 — 
graden Celsius. De mogelijkheid bestaat OO 
om luchtcirculatie, of liever gezegd recir- 


zijn dat KLM het contract tekende met 
Airbus Industrie voor de levering van een 
aantal vliegtuigen van het type A310 en _ 
men bovendien nog een aantal opties 
nam. Waarom koos KLM voor de A310?_ 





ED Dhr nn 


van drukknoppen, waardoor enerzijds 
ruimtewinst wordt geboekt en anderzijds 


Normaal gesproken bestaat er eer 
_selwerking tussen vlootvernieuwing 
-uitbreiding aan de ene en het opv 
van vliegfrequenties en openen van 
we lijnen aan de andere kant. KLM 
op haar korte en middellange routes 
verschillen in vervoersdichtheid. Is 
te groot dan is er al sprake van een 
frequentie en is het opvoeren ervan w 
zinvol uit onder meer service-overw 
gen. Frequentieverhoging kan bover 


_ leiden tot ‘verstopping’ van o.m. stat 


gebouwen, platformen, banenstelse 
luchtroutes, een problematiek die m: 
me in Europa steeds groter wordt. C 
uitbreiding van het aantal vluchten 
niet gewenst uit het oogpunt van gel 
hinder. De groei moet dus worden « 
vangen door grotere vliegtuigen. 

Op sommige routes zou men, ; 
seerd op de toenmalige prognoses va 
vervoersontwikkeling, wel vliegt 
kunnen gebruiken die tweemaal zo ; 
zijn, op andere zou men kunnen vol: 
met toestellen met een capaciteit van 
passagiers. En tussen die twee uite 
liggen vele varianten. De keuze zou 
kunnen vallen op twee vliegtuigtyper 
meningen over de vervoersontwikk 
gen veranderden echter in de loop va 
tijd. Daarnaast was er de simpele cor 
sie dat de fabrikanten het juiste to 
niet voorhanden hadden. Zeker, men 
best aan de capaciteitsvraag voldoen 
afgeleide versies van bestaande toeste 
aan te bieden, maar dan wel zonde 
toepassing van de moderne technol: 
die uit het oogpunt van de kostenbe 
ring voor de luchtvaartmaatschapy 
toch essentieel was. En zo was men in 
soort patstelling verzeild geraakt, wan 


| vliegtuigfabrikanten hakten de knoop 


_door vanwege het uitblijven van order: 


Pas toen vrijwel tegelijkertijd Bo: 


besloot de 767 te gaan ontwikkeler 
Airbus startte met het ontwerp van 
A310, en beide daarin nieuwe techn 
_giëen ten aanzien van de aerodynamis 
vormgeving van de vleugel, de constru 


en de systemen gingen toepassen, wa 
belangstelling van de luchtvaartm 
schappijen gewekt. Ook, uiteraard, 

KLM, want daar was men al spoedig 
de conclusie gekomen dat beide toe: 
len, met een capaciteit van rond de 
passagiers, in aanmerking zouden kor 
als opvolger van de DC-8 en de DC-9. 


gen. Bij KLM betekende dat het vervan- IM Lang en grondig onderzoek 


Toen echter moest een definit 
keuze worden gemaakt, geen geringe z 
voor een miljardenorder. Het zal duide 
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culatie, toe te passen, waarmee ca. 40% 
van de lucht meer dan éénmaal wordt ge- 


__ brandstof. 











ling. Zo wordt het klimaat aan boord in 
vier zones geregeld, nl. de cockpit en drie — 


_ bruikt. Deze toepassing bespaart opnieuw 





selwerking tussen vlootvernieuwing en/o 
-uitbreiding aan de ene en het opvoeren 
van vliegfrequenties en openen van nieu 
we lijnen aan de andere kant. KLM ken 


zinvol uit onder meer service-overwegin- 
gen. Frequentieverhoging kan bovendien 
_ leiden tot ‘verstopping’ van o.m. stations- 
gebouwen, platformen, banenstelsels en 
_luchtroutes, een problematiek die met na- 
__me in Europa steeds groter wordt. Ook is 


Dn uitbreiding van het aantal vluchten vaak 
_ niet gewenst uit het oogpunt van geluids- 


_ hinder. De groei moet dus worden opge- 
__vangen door grotere vliegtuigen. 


Op sommige routes zou men, geba- 


5 seerd op de toenmalige prognoses van de 
Oo vervoersontwikkeling, 
_ kunnen gebruiken die tweemaal zo groot 
En zijn, op andere zou men kunnen volstaan 

___met toestellen met een capaciteit van 120 


wel vliegtuigen 


__passagiers. En tussen die twee uitersten 


_ liggen vele varianten. De keuze zou dus 


_— kunnen vallen op twee vliegtuigtypen. De 
meningen over de vervoersontwikkelin- 


M Waarom KLM voor de A310 koos 


_ Airbus Industrie voor de levering van een 


On men bovendien nog een aantal opties 
__nam. Waarom koos KLM voor de A310? 
__ Om die keuze toe te lichten is het op- 


_ nieuw nodig een aantal achtergronden te 
__ schetsen. 


tuig leg je een pakket wensen 
en eisen op tafel: het toestel 
moet zodanig in de bedrijfs- 


voering passen dat het goed in 


de bestaande operaties kan 


dienstverlening zo optimaal 
mogelijk blijft en er zo weinig 
mogelijk aanpassingen nodig 
zijn. 


schappijen, dat zij hun vloot voor korte e 
middellange afstanden in het midden van 
de jaren tachtig zouden moeten vervan- 


gen van de DC-8 en DC-9 vloot. Die vlieg 
tuigen zouden dan een leeftijd van zo’ 


16 à 17 jaar hebben bereikt. 






_ als opvolger van de DC-8 en de DC-9. 


gen. Bij KLM betekende dat het vervan- IM Lang en grondig onderzoek _ 






___gen veranderden echter in de loop van de 
3 April zal het precies vier jaar geleden 
__ zijn dat KLM het contract tekende met — 


tijd. Daarnaast was er de simpele conclu- 
sie dat de fabrikanten het juiste toestel 


DO niet voorhanden hadden. Zeker, men kon 
_ aantal vliegtuigen van het type A310 en — 


_ best aan de capaciteitsvraag voldoen door 
__afgeleide versies van bestaande toestellen 
aan te bieden, maar dan wel zonder de 
toepassing van de moderne technologie, 


_ die uit het oogpunt van de kostenbespa- 
Oe _ ring voor de luchtvaartmaatschappijen 
___ Al jarenlang wisten de luchtvaartmaat- — 


toch essentieel was. En zo was men in een 


Ka ' __soort patstelling verzeild geraakt, want de ze 
Bij de aanschaf van een vlieg- __ vliegtuigfabrikanten hakten de knoop niet 
__door vanwege het uitblijven van orders. o 
___Pas toen vrijwel tegelijkertijd Boeing _ 
__ besloot de 767 te gaan ontwikkelen en 
Airbus startte met het ontwerp van de B Waarom dan toch de A310? 
| _ _A310, en beide daarin nieuwe technolo- — 
worden ingevoegd en dat de S giëen ten aanzien van de aerodynamische 
vormgeving van de vleugel, de constructie 


en de systemen gingen toepassen, was de 
belangstelling van de luchtvaartmaat- 
schappijen gewekt. Ook, uiteraard, van 
KLM, want daar was men al spoedig tot 
de conclusie gekomen dat beide toestel- 
len, met een capaciteit van rond de 200 
passagiers, in aanmerking zouden komen 


Normaal gesproken bestaat er een wis- 









_ leg gepleegd met de zgn. KSSU-partners _ 
_ op haar korte en middellange routes grote Oo | 
verschillen in vervoersdichtheid. Is deze 
_ te groot dan is er al sprake van een hoge 
frequentie en is het opvoeren ervan weinig oe 





„ren. Ook vliegtechnisch waren de moge- 
_ lijkheden vrijwel gelijk en beide toestellen 
konden worden toegerust met de moderne 


de A310 gevallen vanwege de ontwerpfi- 
_ losofie die eraan ten grondslag ligt, Boeing 
heeft de 767 in eerste instantie ontworpen 
voor de Amerikaanse markt. De lucht- 
_vaartmaatschappijen daar stellen het ver- 
voer van passagiers centraal, terwijl het 
vervoer van vracht op de tweede plaats 
komt. Op grond hiervan construeerde 
Boeing een romp waarin ruimte was voor 
„zeven stoelen op één rij met daartussen 
twee gangpaden. Op zich erg aantrekke- 
lijk, maar de diameter van de romp was 
echter betrekkelijk klein, wat gevolgen 
heeft voor de afmetingen van de onderrui- 





Toen echter moest ‘een definitieve 
keuze worden gemaakt, géen geringe zaak | 
voor een miljardenorder. Het zal duidelijk _ 





zijn dat aan die keuze een lang en grondig 
onderzoek is vooraf gegaan, waarbij vele 
bedrijfsonderdelen nauw waren betrok- 
ken. Daarnaast heeft KLM uitvoerig over-_ 





(SAS, Swissair en UTA) waarmee een 
samenwerkingverband bestaat, en met an- 
dere luchtvaartmaatschappijen. 
De Boeing 767 en de A310 hadden SD 
ongeveer dezelfde eigenschappen wat d 
passagierscapaciteit, de vliegafstand en d 
betalende lading betreft. Qua kosten ble 
ken er minimale verschillen te bestaan. In 
technologisch opzicht zijn de beide vlieg 
tuigen vrijwel gelijkwaardig en beide kon 
den worden voorzien van dezelfde moto 





en 


De cockpit van de A310 is uitgerust met de 
CRT-beeldschermen waarop in kleur de 
nodige informatie wordt verschaft met be- 
trekking tot de navigatie en de werking van 
de verschillende systemen aan boord. Dit 
geavanceerde systeem noemt men ‘Electro- 
nic Centralised Aircraft Monitor.’ De cockpit 
heeft een eigen klimaatregeling. 


cathodestraalbuizen. 


De keuze van KLM is uiteindelijk op 


men, die daardoor wat de beladingsmoge- 
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